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| NFORVE DE | NVESTI GACI ON Cl JUL

TENA:
LA AERONAVE

RESUMEN. Se hace un breve analisis sobre la Aeronave, inportante
medi o de transporte del que se desconoce (asi por la nmayoria) su
concepto, régimen juridico o incluso las caracteristicas que hacen
gue éste aparato deba ser objeto del Derecho. En éste inforne se
anal i zan est os punt os i ncl uyéndose vari as defi ni ci ones,
caracteristica y réginen juridico, ademas de al guna jurisprudenci a.
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DESARROLLO
1. DOCTRI NA.
|. El Concepto de |a Aeronave

“La aeronave constituye el instrunento de |a navegaci 6n aérea. La
expresion de su concepto corresponde, pues, a la técnica
aeronautica, no a la técnica juridica. La nocién de aeronave se
al canzara delimtando aquellas caracteristicas que de su género
pr 6xi mo, conp nedio de |oconoci 6n, conduzcan a |a determ naci 6n de
su diferencia especifica, conpb vehiculo destinado a noverse en el

medi o0 aéreo. Su concepto no es de orden juridico o legal, sino de
orden fisico o material. No obstante, conp tantos otros conceptos
de caracter técnico o mecanico, preocupa en su configuracién al
canpo del derecho. La aeronave es, en si, el elenento objetivo de

derecho aéreo y el jurista, al estudiar |os problemas de esta ram
del derecho debe recoger el concepto técnico-necanico y dotarlo de
virtualidad juridica. Para el desarrollo de una doctrina sobre el

régimen juridico de la aeronave es inprescindible conocer, Con
caracter previo, qué se debe entender por tal y, en consecuencia, a
qué realidad objetiva se extiende o puede extenderse la teoria o la
norma de derecho.

Toda definiciodn, sin enbargo, es sienpre dificil. En cuanto al
vehicul o aéreo, surgié, en priner lugar, un problema de caracter
term nol 6gi co. Aln antes de aparecer los prineros artefactos des-
ti nados al vuelo, ya preocup6 su denominacion a los literatos y a
| os tenperanentos inmaginativos, que concebian sus ingenios en el
| aboratorio o, incluso, los ponian en practica en canpos abiertos.
Se |lamaron maquinas o artefactos aéreos, nurciélagos, barquillas
al adas, planoforos, gl obos, aerdstatos, aeroplanos, aviones, etc.

Hoy | a denomi naci 6n mas generalizada y anplia es |a de aeronave. No
obstante, algunos autores creen que este térmno ha quedado
anti cuado por no conprender en su significado, limtado a vehicul os
de navegaci 6n por el aire, |os nodernos aparatos de navegaci Oon
supraat nosf érica. Sin enbargo, es una realidad, que hasta hoy no se
ha propuesto denom naci 6n mas adecuada y, en consecuencia es |la que
cuenta con nmayor numero de adept os.

En Francia se usa el térmno equivalente "aéronef". En Inglaterra
"aircraft" 'y "airship", <con analoga significacién al térmno
espafiol, ya que |las palabras termnales "craft" y "ship" encierran
la idea de buque o navio aéreo. La palabra alemana "Luit-fahrzeug"
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expresa el msno concepto ("Luft", aire y "fahrzeug”, nave o
enbarcaci6n) y la italiana "aeronpbile", con su idea dinan ca,
ti ene un al cance senejante.

En general, se ha adoptado este término conp de contenido mas
genérico y anplio, pues otras palabras enpleadas tanbién para
denomi narl a parecen referirse de nodo mas concreto, tan s6lo a |os
aparat os mas pesados que el aire (espafol: aeroplano o avion; fran-
cés: "aeroplano" o "avion"; i ngl és: "airplane" 'y al emn:
"flugzeug".)

Aceptando el térm no aeronave, puede extenderse a |la idea de todo
vehicul o aéreo, elimnando con ello |los nuchos inconvenientes que
podian surgird consecuencia de una expresion demasiado concreta.
WEGERDT, refiriéndose a |lo que él [lama  "superconcepto”
"Luftfahrzeug", dice que "caben en él 1los aviones (Plugzeuge),
aerostatos y dirigibles (Luftschiife), veleros (Segelflugzeuge),
pl aneadores (Qeitfliegen), globos libres y cautivos (Prei unci
Fessel ba-11 one), paracaidas (Pallschirne), conetas (Drachen),
aeronodel os (Flugnodelle) e instrunmentos simlares con destino a
noverse en el espaci o aéreo.

La noci 6n de | a aeronave no ha al canzado una precision que haga ver
claramente sus |limtes conceptuales. Unas veces, al intentar |os
tratadistas o las |legislaciones dar una idea definida de |la ae-
ronave, han nmantenido |a preocupacion de evitar la |imtacion del
concepto y con ello incurrir en el peligro de dejar fuera de él ve-
hiculos o instrumentos que, o0 existentes o futuros, debieran
incluirse en su anbito. Y asi se han enpleado, a veces, fornulas
demasi ado anplias que carecen de precisién y obligan a concebir en
el las artefactos que no deben poseer tal caracter.

En otros casos por el contrario, se reduce el concepto y corre el
riesgo de la fornula inconpleta.

El msno problema que presenta hoy |la idea de aeronave presentd en
el campo del derecho maritinmo el alcance y |a palabra buque. Para
unos debia entenderse en un sentido anplio conp conprensiva de toda
cl ase de enbarcaci 6n cual qui era que fueran sus caracteristicas: asi
se entendi 6 en el Derecho Romano, con |a concepci 6n de uLPlANO de que
"nave es todo |lo que navega en el mar o en el rio o en cual quier
estanque, aunque sea mero barquichuelo” ("navem accipere debenus
sive marinan sive fluvia-tilem sive in aliquo stagno naviget, sive
schedia si't".) Y, en este sentido, se cita igualnmente Ila
concepci 6n de sSTyPMaNUs: " Sub vocabul o navios, omia riavigationum
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genera conprehenduntur”. Pero, para otros, el buque ha de
considerarse en un sentido mas restringido, conb nave destinada a
la industria y conmercio maritino; este es el punto de vista més
generalizado en las leyes positivas y codigos de conercio, que

[imtan su concepto a la idea estrictamente nmercantil. Qros
entienden el navio "conp vehiculo apto para realizar un transporte
por mar". Son indiferentes sus elenentos de construccién, sus
di mensi ones, salvo que el tamafio fuera tan pequefio que,

not abl enente, |1 o hiciera inservible para toda navegaci 6n, asi conp
gue pueda navegar por propulsidn propia, o nediante elenentos
externos, viento, reno, etc. El buque pierde su condicién de tal
cuando, definitivanmente, ha perdido su aptitud para navegar. BLANCO
CONSTANS, al tratar de los navios habla de wuna significacion
gramat i cal y una significaciéon juridica. En la prinera
significaci 6n, la palabra "nave" o "buque" conprende toda clase de
enbar caci ones, grandes o0 pequefias, nercantes o de guerra. E
sentido juridico no difiere esencialnmente del gramati cal,
desi gnandose tanbi én con | as pal abras nave o buque toda enbarcaci 6n
grande o pequefia, mentras que no sea accesoria de otra, cono el
bote de un buque de mAs o nenos porte. Concepto que conprende |o
m sno | as destinadas a |a navegaci 6n de cabotaje o altura, que |os
diques flotantes, pontones, dragas, ganguiles o cualquier otro
aparato flotante, destinado al ser vicio de la industria o al
conercio maritinmp (articulo 148 del Reglanmento del Registro
Mer cantil”?t.

I1. Definiciones

“Esta misma preocupaci 6n conceptual del derecho maritino existe
tanbi én en el derecho aeronautico. Para mayor facilidad en e]
estudio de |os conceptos, ensayarennps un sistema de definiciones,
unas de caracter anplio, otras, que pudieran calificarse de
internedias y otras, en fin, restringidas.

a) Anplias.—Existen definiciones muy anplias que s6lo exigen la
nmera estancia en el aire conp cualidad diferencial de |a aeronave.
La razén de que algunas |egislaciones adopten definiciones en
térm nos anplios, puede nmuy bien ser la inquietud del |egislador,
incapaz de prever |la estructura futura que el progreso haya de dar
a | as maqui nas vol ant es.

Puede considerarse conp definicién nmuy anplia, en el sentido de
proyecci 6n hacia el futuro, |la adoptada en |os Estados Unidos por
la "Gvil Aeronautic Act" de 1938 que, de manera nuy general, habla
de todos los inventos conocidos o0 que pueden descubrirse,
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utilizarse o destinarse a |la navegacion o al vuelo en el aire.
("Any contrivance now known or hereafter invented, used or designed
for navigation of or flight in the air.")

El articulo 1° de la Ley francesa de 31 de nmarzo de 1924 recogi do
en el articulo 1° del "Code de |'Aviation civile et conerciéis" de
30 de novienbre de 1955, adopta, igualnmente, una definicidén nuy
anplia, al decir que "se consideran aeronaves para |la aplicacion de
la presente ley, todos |os aparatos capaces de elevarse o de
circular por el aire". Conb dice TAPIA SALINAS "es curiosa esta
definicién desde el nomento que no se refiere para nada al fin
traslativo de la aeronave, ni a la reaccion del aire, ni a los
nmedi os de propul si én".

Esta concepcion de la ley francesa es nuy anplia: caben en ella
toda clase de aparatos aéreos, aviones, planeadores, globos libres
y caut i vos, hi dr oavi ones, aut ogi r os, hel i copt er os, avi ones
conduci dos por radio, etc. JUGART entiende que, sin enbargo, ciertos
aparatos no pueden entrar en la categoria de aeronaves: el
pi ngldi no, aparato que corre en todos |os sentidos, sin volar nunca,
y que esta destinado a que |os alumos aprendan a mantener su |linea
de vuelo y a conducir un avion en el suelo. De igual nodo el
paracaidas y el artefacto del "honbre pajaro", ese viejo suefio que
de LEONARDO DA VINCI, a CLEM soHM ha costado la vida a tantos
temerari 0os. CLEM soHM, que se nmato en el certanen de Vicennes, en
1937, parecia hacer circulos en el <cielo, pero, en realidad,
descendia casi tan veloznmente cono en caida libre; no circul aba

Mas recientenente se presentd la msna cuestion a propésito del
"adjutant" Valentin, cuyo aparato consistia en dos nenbranas de
tel a guarneci das con ball enas débiles que se abren; en tienpo bueno
y viento inferior a 40 Kkildénmetros por hora, el honbre, con el

cuerpo horizontal, puede planear o, nas exactanente, nadar en caida
libre durante tres o cuatro segundos, cerrando en seguida |os
brazos y abriendo su paracaidas aproxi nadanente a 500 netros del

suel o.

cHAVEAU cal i fica tanbi én | a noci 6n francesa de demasi ado anplia, pues
en ella caben hasta proyectiles, obuses, cohetes y ciervos vol antes
u otros juegos de nifos.

LEMO NE estima igual nente nmuy anplia esta definicidn pues con exigir
tan s6lo que el aparato se eleve en el aire, estan incluidos
pl enanente | os gl obos cauti vos.

En el sentido de la ley francesa, para la calificaci6on de aeronave
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basta una sola de estas dos condiciones: 1. Poder elevarse por sus
propios nedios (globos); 2. Poder circular en la atndsfera
(veleros). El Tribunal francés de Vitry-le-Francois, el 20 de
octubre de 1932, decidi 6 que un planeador, aunque no sea capaz de
el evarse por si misno, pernmite, sin enbargo, efectuar vuel os de nas
O menos inportancia y circula libremente por los aires. Cunple asi
una de las condiciones, suficiente por si msma, en virtud de |la
Ley de 1924, para constituir wuna aeronave Yy soneterse a la
| egi sl aci 6n sobre navegaci 6n aér ea.

Concepci 6n anplisima es tanmbién la contenida en la Ley nejicana de
Vias Ceneral es de Conunicaci 6n de 19 de febrero de 1940, en la que
se consi dera aeronave cual qui er vehicul o que pueda sostenerse en el
aire.

En este misnb sentido se pronuncia |la Ley sobre Navegaci 6n Aérea
Civil de la Republica Dom nicana de 28 de enero de 1949, en cuyo
articulo 3, se define |la aeronave conb “cual quier vehiculo que
pueda sostenerse en el aire".

En Espafia, el Real Decreto de 25 de novienbre de 1919, definia la
aeronave, en su articulo 44, conp "todo aparato de navegaci 6n aérea
o de estancia en el aire (dirigible, globo Ilibre o cautivo,
aeropl ano y demas apar at os anal ogos).

En el orden internacional predomna |a concepcidn anplia del
térm no aeronave. El Anexo A del Convenio de Paris de 1919, la
definié conb "todo aparato que pueda sostenerse en |la atnbsfera
nerced a la reacci6n del aire". En iguales térm nos se pronunciaron
el Conveni o |bero-Anericano de Navegaci 6n Aérea, firmado en Madrid
en 1926, y el Convenio Pananericano sobre Aviacion Conercial,
cel ebrado en La Habana en 1928.

El Convenio de Chicago de 1944, ha conservado las foérmulas
anteriores, afadiendo a ellas |la palabra "dispositivo", al decir en
el articulo 3° del Anexo B, que se considera aeronave "todo aparato
o dispositivo que pueda sostenerse en la atnmbsfera nerced a la
reacci 6n del aire".

En canbi o, considera |a doctrina que si esta definicidn
internacional es anplia en el sentido de exigir |la nmera estancia en
el aire, es restringida en el requisito de |la reacci6n aerodi nam -
ca, pues con ello pueden excluirse aparatos cuyo sostenimento en
el aire sea debido a causas distintas a estas reacciones.
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b) Internedias.— Oro grupo de definiciones podria formarse con
aquellas que no se limtan a exigir tan s6lo la estancia en el aire
cono determ nante conceptual, sino que exigen tanmbién la
"navegabi |l idad" del aparato, es decir, su destino especifico a
la navegaci 6n aérea. Esta idea esta mis de acuerdo con el
significado etinolégico de |a palabra "aeronave" y supone una
restricci é6n de concepto con un alcance de mayor exactitud técnica.
Se pasa ya de una anplisima idea de aeronave, idea estatica, a una
concepci 6n dinamca. No basta la "estancia" o reposo del aparato

en el aire. Es precisa, indispensable, su novilidad. No puede
admtirse que artefactos no destinados a circular cono |os globos
caut i vos, puedan ent ender se conpr endi dos en pal abra de

significaci 6n concreta etinol 6gi canente conb es "aeronave". La nave
aérea tiene conp destino |la navegaci6n por el aire; |os aparatos
cuya finalidad es estar inndviles en el aire, retenidos por cables,
no deben ser naves aéreas, aeronaves.

Dentro de este grupo podria incluirse la definicion recogida en |a
"Luftverkehrgesetz" al emana de 21 de agosto de 1936, en |la que se
consi deraban aeronaves "los aviones, dirigibles, planeadores,
gl obos, <conetas y construcciones senejantes, destinadas a un
novimento en el espacio aéreo". Es ésta una concepci 6n bastante
anplia, pero ya presenta |la idea de navegabilidad al exigir que
"sea destinada a un novimento en el espacio aéreo".

Caben tanbi én en este segundo apartado |as definiciones contenidas
en el Decreto cubano de 21 de abril de 1928 y en el Decreto-ley
chileno de 14 de octubre de 1925, que definian |a aeronave "conp
todo aparato capaz de elevarse y de circular por el aire" y la que
recoge la "Loi sur |"Aviation au Liban" de 11 de enero de 1949, en
su articulo 3.°, al decir que "se considerard aeronave, para la
aplicacién de la presente ley, todo aparato que pueda volar vy
navegar por el aire".

En el orden internacional, adopt6 este criterio el articulo 1." del
Convenio Sanitario Internacional para |a Navegaci 6n Aérea, firnmado
en La Haya, en 19 de dicienbre de 1933 y aprobado en Espafia por Ley
de 2 de junio de 1936, en el que se entiende que |la palabra
"aeronave" designa todo aparato que pueda sostenerse en la
atnmosfera nerced a las reacciones del aire y destinado a la
navegaci 6n aérea".

c) Restringidas.— or ultinmp, en este ensayo de clasificacion: de
definiciones de "aeronave" de mayor o nenor anplitud de concepto,
se llega a un tercero y ultinbo grupo en que podrian incluirse
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aquel l as definiciones que consideran necesario e inherente a la
i dea de aeronave la condicio6n de ser instrumento de transporte de
personas o cosas. No basta la circulacién por el aire para |os
def ensores de este mas restringido punto de vista. Los gl obos sonda
u otros aparatos cuya finalidad es |a observaci 6n neteorol 6gica, no
deben ser calificados de aeronaves, aunque "navegan" por el aire,
pues no se utilizan para el transporte de cosas 0 personas. Para
AVMBROSTNI no se podra hablar técnica y juridi canmente de aeronave o de
vehiculo aéreo mas que cuando pueda servir al transporte de un
lugar a otro de objetos o de personas, asi conmb a usos deportivos.
Sin esta aptitud, una maquina, incluso capaz de elevarse o de
circular por el aire, no podrd considerarse aeronave porque no
puede constituir el nedio con el que se explota |a navegaci6n
aérea, es decir, "la cosa que forma esencialnmente el objeto de

derecho aéreo". Para este autor el "aeronpbile" es "todo aparato
capaz de transportar por via aérea de un lugar a otro, personas y
cosas", tales conp aparatos de vuelo a vela, globos dirigibles o
libres, helicobpteros, etc.

En este sentido el "Cbdice della navigazione" italiano de 30 de
marzo de 1942, define la aeronave en su articulo 743, conp "toda
maqui na que sirve para el transporte por el aire de personas o
cosas de un lugar a otro".

Dentro de este grupo de conceptos, pueden citarse conb nas
importantes, las |egislaciones siguientes: |la Ley japonesa de 8 de
abril de 1921, que habla del transporte de personas; el "Cbddigo
brasileiro do ar" de 8 de junio de 1938 que, en su articulo 18,
define l|a aeronave conp todo aparato que, apto para efectuar
transportes, pueda ser elevado y dirigido en el espacio"; el
"Codi go de Legislaci6n Aeronautica" del Uruguay, de 3 de dicienbre
de 1942 que, en su articulo 13, dice que "aeronave es cual quier
aparato destinado al transporte aéreo de personas o cosas"; el
Codi go Aeronautico argentino, "de 15 de julio de 1954 que, en su
articulo 35 dice que "se consideran aeronaves |os aparatos o
mecani snos que puedan circular por el aire y que sean aptos para
transportar personas o0 cosas"”; la "Ley de Aviaciéon Civil
Venezol ana” en cuyo art. 17 se consideran aeronaves "todos |os
vehicul os capaces de el evarse, sostenerse, y transitar en el aire,
destinados al transporte de personas o cosas, a exhibiciones,
pr opaganda, turisno, i nstrucci on, deporte o a otros fines
conerci al es, agricolas, sanitarios o cientificos".”?
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I1l. Caracteristicas que dan a |a Aeronave trascendencia
Juridica

“Pueden citarse, conp caracteres de |a aeronave que, principal-
mente, originan su singularidad juridica | os siguientes: A Muvili-
dad, B) Internacionalidad, C) Peligrosidad, D) Fragilidad, y E)
Conpl ej i dad.

A) Movilidad.- La aeronave es el instrunento de transporte de nayor
rapidez y novilidad. Las vel ocidades conseguidas con el avion son
extraordinarias y continuanente se acusan nuevos "records" que
aseguran un porvenir ilimtado.

Esta novilidad incesante de |a aeronave tiene unas consecuenci a:
juridicas evidentes. De un lado, su canbio constante de |ugar
provoca |la continua sumsién a legislaciones diferentes y, con
ello, la necesidad de resolver los miltiples problemas que
presentan |los conflictos de |leyes. Por otra parte, su rapidez de
nmovimentos obliga a normas especiales para salvaguardar |os
intereses de |los que posean créditos sobre ella; a una buena vy
efi caz organi zaci 6n de la publicidad y |os registros, etc..

B) Internacionalidad.- Es una consecuencia de |la novilidad. Por su
rapidez traslaticia, l|la aeronave es un instrumento de transporte
esenci al mnente internacional. Es un nedio para el trafico de |argas
di stancias y sus ventajas son nayores cuanto mayor sea |a extension
gue deba recorrer. Aparte de los paises de gran territorio, conp
Estados Unidos o la Uni6n Soviética, o aquellos que por Ila
configuraci 6n del terreno o por las rmalas conunicaci ones
terrestres, requieran un trafico aéreo interno, lo cierto es que
donde |a navegaci 6n aérea tiene mhs aplicacién es en el conercio
entre paises. Por las posibilidades del avién, el transporte
interior es insuficiente. Es, pues, un elenento fundanmental nente
i nternacional e intercontinental.

De aqui se deriva, conb consecuencia juridica inportante, |a
necesi dad de que | as aeronaves ostenten una nacionalidad, es decir,
gue conserven una vinculacion a su pais para obtener su proteccion
en caso preciso y para, a Su vez, que éste responda de su actuaci On
ante | os estados extranjeros.

C) Peligrosidad.— El sintoma de |la peligrosidad ha rodeado a |a
aeronave desde sus origenes. Tanto en las prineras nornmas
regul adoras de |a navegaci 6n aérea cono en |os nodernos Conveni 0s
internacionales y leyes internas, se observa un anbiente de des-
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confianza que viene plasnmado, mas o nenos directanente, en reglas
positivas. Para JUGART, el particularisno del derecho aéreo es el
caracter peligroso. "Nuestro derecho ha conservado este espiritu de
desconfi anza, esta reglanentaci on policiaca, que, en los diferentes
pai ses, caracterizan |los prineros textos aplicables a |as aerona-
ves". "La explotacidon aérea encierra wuna aventura insoélita,
anormal, que interesa vigilar nuy estrechanente". Hoy, con el
progreso técnico, tanto en la construcci 6n de aviones conp en el
sistema de ayudas a |a navegaci on, ha dism nuido notablenente el
riesgo y peligro de la navegacion aérea. Pero, aun asi, Ila
frecuente inprevision de |los fenonenos atnosféricos, la gran
precision y sensibilidad necanica de |la aeronave y |os factores
i mponder abl es, siguen obligando a mantener esa sensaci 0n de ri esgo.

Al seqguir constituyendo |a aeronave el instrunento peligroso para
los individuos y para |os Estados, deben éstos enplear |os nedios
juridicos a su alcance para prevenir |la eventualidad del peligroy
remediar la realidad de un dafo. La norma juridica aeronautica
persigue el control y regula |a responsabilidad, sonetiendo vy
encauzando a ella - el trafico con fines de seguridad publica. Al
msno tienpo, la peligrosidad de este instrumento, obliga a una
regulacion juridica especial de |os seguros aéreos sonetidos a
mayores riesgos y a una organi zaci on especial de las primas y de
l as indemnizaciones, tanto en cuanto a |os dafios a aeronaves,
tripulantes y pasajeros, conb a terceros en |la superficie. Todo el
sistema  especi al de la responsabilidad aeronautica, tanto
contractual conp extracontractual, no es mMsS que uha consecuencia
juridica del factor de |la peligrosidad inherente a | a aeronave.

D) Fragilidad. —El accidente aéreo suele producir |a destrucci6n de
la aeronave. En cualquier otro elenmento de transporte, un
accidente, normal nente, produce dafios parciales que permten |a
reparaci 6n del vehiculo, pero, |a especial caracteristica del nedio
en que | a aeronave se desenvuel ve, ordinarianente, ocasiona aquella
destrucci 6n total o casi total

Esta fragilidad produce, evidentenente, consecuencias juridicas.
Por esta circunstancia, al 1igual que par |la-peligrosidad, |os
seguros aéreos han de ser especiales. De igual nodo, |os derechos
real es sobre |a aeronave, presentan nenos garantia en cuanto el
objeto es susceptible de féacil destruccion, 1o cual obliga, a su
vez, a una regulacién juridica especial.

E) Conpl ejidad. —La aeronave, conb ya se ha visto, esta integrada,
cono cosa conpuesta, por una pluralidad de cosas sinples, unidas
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nmecani canente. La aeronave consta de fuselaje, notores, hélices,
radi o, etc., Unos elenmentos son esenciales a |a navegaci én y otros
son tan sb6lo accesorios. Esta conplejidad ha de producir
i mportantes consecuencias juridicas, que se estudiaran con detalle
en otro lugar de este trabajo. Ante ella es preciso delimtar, |a
extension de los derechos que sobre |a aeronave recaigan, que
partes de |a aeronave han de estimarse conprendi das en | os derechos
reales o en los contratos que se constituyan o cel ebren, etc.

La aeronave, conb cosa conpuesta, constituye un inportante capitulo
del derecho aéreo, que todavia no esta claranmente perfilado, ni en
| a doctrina ni en |as |eyes positivas.

La aeronave presenta, pues, una singularidad nuy acusada en el
orden juridico. Esta singularidad puede decirse que esta en funcion
directa del progreso aeronautico; el perfeccionanmento técnico, |la
mayor vel ocidad, ©potencia, tamafio, autononia, nmayor actividad
funcional, etc., originan myor y nms inportante nanmero de
problemas juridicos. Por ello, la politica aérea debe inpedir el
anquil osam ento juridico, nediante un sistena flexible de nornmas
gque permtan |la adaptaci6on de la técnica juridica a la técnica
aeronautica general 3.

| V. Régimen Juridico de |a Aeronave conp objeto de derecho®

“La aeronave conb objeto de derecho, es de |os aspectos nas
destacados de la disciplina juridica aeronautica, aqui se trata la
aeronave desde el punto de vista del derecho privado estudi andol a
conb objeto de derecho, dado que se |le otorga su verdadero caracter
de cosa es objeto de derecho reuniendo Las caracteristicas propias
del ente objetivo.

El hecho de que algunos autores se refieren a |os derechos vy
obl i gaci ones de |la aeronave, no quiere decir en nodo al guno que
debe ser considerada conb sustratum de la relacion juridica, sino
tan s6l o puede ser debido a un enpleo de term nologia ya que |o que
se pretende decir es sinplemente el conjunto de derecho u
obl i gaci ones que posee el titular de l|a aeronave, tanto si es
propi etario, cono poseedor, usuari o, arrendatari o, etc., | a
condicion juridica de |la aeronave conp objeto de derecho se reune
por la susceptibilidad juridica de las cosas, conb son | a
utilidad, por cuanto puede constituirse sobre su valor de uso o
de canbi o, cual qui er derecho real, apropiabilidad, ser capaz de
satisfacer un interés econdm co, existencia auténona separada,
susceptible de sumisién juridica al titular; por todo ello la
aeronave no puede abandonar su condicién de objeto, dentro del
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orden del derecho privado es de gran atencién su estudio porque
recaen sobre ella derechos y privilegios.

SECCI ON |. EL REG STRO DE AERONAVES.

El registro de aeronaves ocupa gran inportancia en la regulacién
juridica en relacién a las aeronaves, su seguridad en |las
transacci ones que protegen derechos, de ahi su inportancia de que
| as aeronaves deben ser inscritas en un registro adquiriendo una
particul ar relevancia por dos notivos principales: uno econdém co y
otro juridico, |lo econdmico referido al alto costo de |os aviones,
utilizada en los servicios regulares de transporte internacional,
en el aspecto juridico se destaca |la novilidad de | as aeronaves que
les otorga a éstos vehiculos aéreos la aptitud para alejarse en
breve tienpo de un pais y poderse trasladar a otro, juridicanente
brota una dificultad que encuentra su soluci6n en la base de un
réginen de derechos seguro logrado nediante la institucion
regi stral

Sobre la base de un registro, se da vigencia a |os derechos sobre

aeronaves dentro de un plano internacional, en donde |as
i nscripciones deberan reflejar la situacién juridica del aparato y
gue puedan conocerse |os derechos constituidos sobre éste, |os

gravanenes a que esta sujeto, de ahi que el registro tenga
reconoci do su verdadero valor en sus funciones registrales, es un
requi sito para la matricula que es universal nente aceptado.

En referencia a la nacionalidad, tanbién es destacable su
requisito, consistente en la inscripcion de |la aeronave en el
regi stro de un Estado, todo ello dio lugar a |a consagraci 6n de | as
normas en | os convenios internacionales para |la creaci6n por Los
Estados de Los registros necesarios para su nmatriculacién de
aeronaves, estructurandose sistenmas registrables referidos a |os
derechos privados sobre | as maqui nas aéreas.

A.  LOS DERECHOS SOBRE AERONAVES

En su condici6n de bien econémco de cosa, |a aeronave es 0 puede
ser objeto de derechos real es, de propiedad, hipoteca, privilegios,
estardn sonetidos a disposiciones especiales que distinguen |a
aeronave de otros objetos de derecho, tanbién debe tonarse en
cuenta su natural eza conp cosa nuebl e registrable.

Todas las miltiples facetas que se dan en torno a |as aeronaves
cono | o son cualidades de guerra, herramenta de trabajo, nedio de
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conuni caci 6n, transporte internacional, todos ellos requieren que
el derecho sonmeta a este objeto a un réginmen particular de
derechos; cuando se expresa derechos sobre aeronaves se alude a

conceptos fundanental es del Derecho G vil cono lo son la
tradi cional divisién de |os derechos patrinoniales: derechos real es
y creditorios o personales, |os derechos sobre aeronaves son

real es, descartandose los criterios ya que la investigacion se
centra en | a aeronave conp objeto de derecho.

En | os derechos sobre aeronaves, ésta queda sonetida a una potestad
directa del respectivo titular, esto referido al propietario de la
maqui na, al explotador o al acreedor hipotecario, inscrito en el
respectivo registro, el explotador goza de la facultad de utilizar
.por cuenta propia a |la aeronave sin depender de persona al guna
para | os efectos de ese derecho.

Asi tanmbién el acreedor hipotecario puede ejercer todas |as
acciones derivadas de su garantia o de la constitucién del
gravanmen, tanbi én destaca la inportancia de |os registros conb un
medio de dar seguridad a |os derechos reales teniendo de nanera
general relevancia en el canpo propio de |os derechos sobre
aeronaves.

1) NATURALEZA

La consideraci 6n de |a aeronave conb objeto de derecho apunta en
buena nedi da de sus caracteristicas propias de ella, en donde ocupa
| ugar preponderante su natural eza de cosa nueble registrable Ias
situaci ones que surgen en t orno a su actividad, su
f unci onam ent o, requiere que sea sonmetida a un réginen
estructurado sobre |la base de su naturaleza juridica, ello notiva
la instauraci 6n de un régi nen de derechos sobre aeronaves ello da
origen a los derechos reales sobre aeronaves y entre ellos |os
relativos a la propiedad e hipoteca, | a consideraci 6n de | a
aeronave conb objeto de derecho, reune miltiples facetas, sus
cual idades de arma de guerra, herramenta de trabajo, nedio de
conmuni caci 6n, transporte, instrunento de desarrollo de | a
activi dad econoéni ca, t odos estos aspectos se reunen para
requerir que el derecho sonmeta a este objeto a un réginen
particul ar, estructurado sobre |la base de su natural eza juridica.

2) PARTI CULARI DADES DE SU REG MEN JURI DI CO

Esa esencia de una naturaleza juridica, nmotiva la instauraci 6n de
un particular régimen de derechos el cual ejerce punto central en
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la actividad aeronautica y conp tal disefia |ineas béasicas de |os
aspectos principales de ese réginen entre ellos Los derechos sobre
aeronaves tonmandose en consideracion |los derechos reales,
creditorios o personales. Los derechos sobre aeronaves son real es,
interesa |a observancia de |a condici6n de bien econénico, de cosa
es 0 puede ser objeto de derechos reales y que pueden ser
consi derados conp efectos propios de |os derechos reales. Son
rasgos comunes que sirven para particularizarlos y ser agrupados,
sobre la base de <criterios juridicos valederos, estableciéndose
las particul ari dades del réginen general aplicable a todos ellos»
Un prinmer aspecto es, |a aeronave conb objeto de derechos quedando
sonetida a wuna potestad del titular, [/ ejenplo: cosa de

propietario de la nmaquina y que analizando se conprueba que ocurre
tanbi én con el explotador y el acreedor hipotecario el explotador
goza de la facultad de utilizar por cuenta propia a |la aeronave sin
dependencia de persona alguna, asi conp el acreedor hipotecario
puede ejercer todas |las acciones derivadas de su garantia, de
ahi la inportancia del registro conb nedio de dar seguridad a esos
derechos real es.

3) ENUMERACI ON

Los derechos sobre aeronaves requiere de una enuneraci 6n fundada
sobre la hipoteca, destacandose |a inportancia del registro para |a

organi zaci 6n de un sistena hipotecario eficaz, |a aeronave con sus
caracteristicas propias y el aspecto publicitario en | a
regul aci 6n referente a los vehicul os aéreos. Dentro de la

enumrer aci 6n tanbi én se destacan | as nedi das precautorias, donde |os
enbargos aparecen sonetidos a un réginen que no se ajusta al
referido a los inmuebles ni a los nmuebles y las diferencias brotan
de |a necesidad de decretar la innmovilizacion para llegar a la
l'i qui daci 6n definitiva del conflicto de intereses que puede surgir
entre el propietario de una aeronave y su acreedor enbargante, dado
gue opera un interés en que |as aeronaves contindan sus operaci ones
al servicio de |a conunidad.

La enuneraci 6n adquiere inportancia por el cunplimento formal (la
inscripcién), en donde cualesquiera de las partes esté en
condiciones de solicitar la inscripcidon pertinente y proteger
pl enamente sus intereses; es innegable el interés de un conprador
por hacer efectiva la inscripcion a su nonbre de |a aeronave
adquirida, todo ello obedeciendo a un réginmen general de |Ias
aeronaves conb objeto de derecho que responde a la fornulaci6n de
una enumeracion de los distintos derechos sobre aquellos, la
necesidad de la inscripcion de todos los actos que afecten su
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situaci 6n juridica.
B) EL REGQ STRO DE AERONAVES

El registro aeronautico tiene una funcion para |os Estados ya que
éste precisa controlar todas |as aeronaves de su nacionalidad, conp
se realiza en los barcos, en un registro juridico en el cual se
anotan e inscriben las actividades que afectan a la existencia y
dependencia de |a aeronave respecto a sus propietarios o0 personas
juridi camente rel aci onadas; con el objeto de |a necesidad de que el
Estado tenga conocimento de cuéles son |as nAquinas que poseen
mat ricul a naci onal

Encontréandose |a situacion juridica de cada aeronave se encuentra
reflejada en el registro de aeronaves, figurando aqui la historia
de cada cosnmponave, la circunstancia y detalles de su conpraventa,
propi etari os, arrendam ent os, hi pot eca, segur o, t odos esos
caracteres permten hacer constancia de una serie de datos que
sirven para la identificacién de |la aeronave y de su propietario
tales cono: marcas de matricul aci 6n, el nonbr e, apel |'i do,
domcilio, nacionalidad y estado civil del propietario, el tipo de
aeronave. Todos esos elenentos permiten la matriculacién de |as
naves aéreas en | os respectivos regi stros nacional es de | os paises,
ello es un elenmento indispensable para la individualizaci6n de |as
m smas nedi ante su inscripcién -en | os registros.

1) | MPORTANCI A DEL REG STRO AERONAUTI CO

La inportancia del registro aeronautico es fundanmental en la
necesi dad de que |os paises tengan conocinmento de todo nonento de
cual es son |las aeronaves que poseen nmatricula nacional y con ello
se pr et enden | as especi fi caci ones adecuadas par a su
i ndi vidual i zaci 6n, en general para cual quier hecho o acto juridico
gue pueda alterar o se vincule a la situacion juridica de |a nave
aérea. Siendo dicho registro de caréacter publico, todo interesado
podra obtener copias certificadas de las anotaciones de ese
regi stro, teniendo el registro aeronautico dos inmportancias una
publica y otra privada; se beneficia la actividad de esos actos
juridicos a los novimentos juridicos sobre |la maqui na volante
deberdn ser o estar inscritos otorgandoles plena validez y fuerza
al docunmento. Qra inportancia de dicho registro es |la que otorga o
permte atribuirle una nacionalidad del Estado en cuyo registro se
encuentran matricul adas, claro esta que esta inscripcion en el
respectivo registro estd condicionada al cunplimento de diversos
requisitos que justifique |la propiedad i nvocada, nediante el
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cual se llevaria una relacion conpleta de dicho registro siendo
su i nportancia mayor de | a que puede suponerse.

2) CARACTERES DEL REG STRO AERONAUTI CO

La caracterizaci 6n del Registro Aerondutico es de gran utilidad en
el aspecto privado que corresponde al registro para apreciar su
funci 6n especifica; este medio de inscripcion es el que propicia la
necesaria seguridad en las transacciones y protecci én de derechos
de los terceros. Los caracteres reflejan la situacion juridica en
gue se encuentra |a aeronave en donde apreciaran inscritos |os
derechos, gravanenes, nedi das precautorias y privilegios que tengan
cono objeto a | as aeronaves.

Se tiene en cuenta la novilidad, cualidad caracteristica de |as
aeronaves que conlleva a |la necesidad de solucionar problemas mas
conpl ejos, conob el |ograr organi zar | os registros de nanera abierta
para posibilitar a cualquier interesado el conocimento de |a
situacion juridica de los bienes inscritos de esas naquinas el
control internacional de todas |as aeronaves que estén afectadas a
| os servi ci 0s aer eos i nt ernaci onal es, es una activi dad
caracterizante y a la vez eficaz, con wun buen principio de
col aboracion en el contenido del Articulo 21, apéndice 2° del
Conveni o de Chicago(D cuando establece | a obligaci 6n de | os Estados
de transmitir a otros los infornes relativos a la matricula vy
propi edad de cual qui er aeronave.

3) FUNCI ONES DEL REG STRO AERONAUTI CO

Dentro de las funciones del registro aeronautico se habla del
cunplimento de una doble finalidad por una |lado en fin publico de
determ nar | a nacionalidad de |as aeronaves, en él se inscriben de
facilitar al Estado el conocimento de su flota aérea, finalidades
gue tienden a cunplir con |las exigencias de |a navegaci 6n aérea en
orden a la seguridad publica, el interés general y la defensa
naci ona

Hacia un fin privado en lo parecido a |los registros de innuebles,
protecci 6n a terceros, publicidad de derechos para sal vaguardar | os
intereses privados en el tréafico juridico, es incuestionable la
necesi dad de la conveniencia de |los registros de aeronaves deban
cunplir anbos fines, el publico y el privado, en algunas
| egi sl aci ones recogen en una sola organizacion registral anbas
finalidades, se recogen |os dos fines el publico y el privado en un
sOl o registro.
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Oras |legislaciones cunplen los dos fines, con dos registros
diferentes conb o es |la Ley de Bases Espafiola Base 5ta y por
altim algunos paises conceden el registro exclusivanente una
finalidad de caracter publico comb es el caso de Suiza estando el
registro aeronautico destinado a asegurar el ~control por Ia
autoridad de supervisién y seguridad publica. Las finalidades que
inspiran la creacion de los registros dentro del ordenamento
juridico ha |levado a |os Estados a organizar dichos registros;
conformes las contribuciones y facultades reconocidas en Conveni 0s
| nt er naci onal es.

C. DERECHCS QUE DEBEN SER REG STRADOS

Entre | os derechos que deben ser registrados, se ha de considerar
el aspecto dinamico de los registros y |los derechos que deben ser
inscritos, el valor de la inscripcion, figurando en |os registros
| os derechos-y preferencias sobre aer onaves: dom ni o,
condom ni o-derechos del explotador-privilegios y enbargos asi conp
todo acto que pueda incidir en la situacion juridica de la
inscripci 6n de derechos sobre notores de aviacion. El registro de
aeronaves es el reflejo de la situacion juridica de cada aeronave,
existe la obligacion de inscribir todo acto o hecho que nodifica
de | a aeronave, que tanbién se hara figurar en el certificado de
matricula, para lo cual debera ser cunplidos los requisitos vy
efectuar tramites atinentes ante la direccidon de Aeronautica de
cada pais.

Se destaca la historia juridica de cada aeronave en | o0s respectivos
regi stros, anotandose entre otros |os siguientes derechos, |o0s
actos, contratos o resoluciones que acrediten la propiedad de |a
aeronave que la transfieran, nodifiquen o extingan, hipotecas sobre
aeronaves y |os notores, enbargos nedidas precautorias que pesen
sobre ellas o sean decretados contra ellos; matriculas con
descri pci ones det al | adas a efecto de i ndi vi dual i zar | os
certificados de navegabilidad, cesacion de actividades y en general
cual quier hecho o acto juridico que transforne l|a situacion
juridica de | a nave aérea.

| gual nente se registra |a nacionalidad, domnio inperfecto

aeronaves en construccion y notores de aviacion-, tanmbién Lo
referente a certificados de aeronavegabilidad, con esas variadas
inscripciones, tienen particular reelevancia, la publicidad que
ayuda a hacer efectiva la informaci6n a los terceros; en referencia
a los particulares se mantiene informado a |os interesados sobre
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los valores que representa una nmaquina y que pueden variar o
nodi ficar la situacién juridica de |a aeronave. La mayoria de |os
regi stros conprenden: propiedad, hipoteca arrendam entos y enbargos
de aeronaves en el cual se inscriben: docunmentos que acrediten Ila
propi edad de |as- aeronaves nacionales, hipotecas constituidas

sobre aeronaves inscritas y sobre |as extranj eras asi
consti tui das, arrendam ento de aeronaves, | os enbar gos
trabados y el Ilevantam ento respectivo, en cuanto a la matricula

se consignan una serie de datos tales conpb: nodelo, peso, nodelo,
nunero, cantidad nodel o de hélices, etc.

1) VALOR JURI DI CO DE LA I NSCRI PCl ON EN EL REGQ STRO

Enunci ados |os actos que deben ser registrables , se aborda el
valor juridico de la inscripcién en el respectivo registro, un
aspecto destacable es la necesidad de conocer el titular de la
aeronave asegurandose |a responsabilidad, no producen efectos
contra terceros si no van aconpafiados de la inscripcién en el
registro de aeronaves; apunta a la finalidad del registro, la
publicidad en pro de proteger |os intereses de terceros Yy
sal vaguardar | egitinps intereses privados en actos juridicos que se
cel ebren con relaci 6n a | as cosnonaves.

Se dan dos sistemas, |la inscripcion constitutiva y el otro de actos
0o contratos privados : en cuanto a la inscripcion, |a seguridad de
|os derechos es mas soOlida conociéndose la situacion de |as
aeronaves inscritas y el de los titulares de derechos sobre ell as;
preservando para |l os terceros toda |a seguridad de sus derechos por
otro lado estéan los actos relativos a aeronaves que no hayan sido
debi damente inscritos no producen sus efectos propios pero dependen
cono obligacion de hacer, la de proceder a anotarlos en el
registro, permtiendo salvar la eficacia del acto y proteger |a
buena fe contractual

Con el reconocimento del valor juridico del registro se hace saber
exactanente la situacién de |las aeronaves y l|as personas de sus
titulares ya que con esos datos se permte cunplir sus funciones,
asum endo sus responsabilidades frente a |los particulares se
pretender una seguridad juridica y proteccion a terceros afectados,
gue ponen en guardia a los interesados respecto a |os derechos
inscritos; en donde se hace transmsién de la propiedad de toda
cl ase de maqui nas | ocondviles, una transnm si én de dom nio nediante
el valor constitutivo de la inscripcién, dado que es un requisito
el registro para que | os actos sean oponibles a terceros y que |os
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m snos cuenten con |a seguridad desprendida del reconocimento
pleno de |la fe publica del Registro Aeronautico.

Se dan diversas construcciones doctrinarias para acreditar el val or
respectivo en el registro, pero todas tienen en mra |a seguridad
juridica, la proteccion de terceros y dandose efectos juridicos
igualmente a los actos entre las partes; para que la finalidad y
val idez sea ejecutado e interpretando de buena fe y no entorpecer
con |l as sol emmi dades de un derecho formalista estricto”.

2. JURI SPRUDENCI A.

|. Retencion legal de la aeronave en cuestion por orden
judicial para efectos de investigacion.

“Ahora bien, partiendo de |as consideraciones anteriores, si se
recuerda que, en este caso, la solicitud original de la parte
recurrente fue presentada ante la Administracién el 23 de julio de
2003 y contestada por el recurrido el 20 de agosto siguiente, se
constata que de una a otra fecha transcurrid un poco nenos de un
nmes. Dado que en el presente caso, evidentenente, |a Adm nistracién
debia analizar y/o ponderar una serie de elenentos en relacién con
| a procedencia de esta solicitud, no considera este Tribunal que el
| apso de tienpo transcurrido sea manifiestanente irrazonable. Por

lo tanto, se inpone declarar sin lugar este anparo”®.

1. Las aeronaves conerciales extranjeras estando en vuelo se
aplica disposiciones |legales del pais cuya bandera
representan en tierra la del pais de || egada.

Acusa el recurrente que al haber sido detenida e interrogada su
representada en un avién de |la Conpafila Norteanericana United
Airlines, la prision preventiva dictada en contra de |a anparada es
ilegal, razéon por la que su representada se encuentra privada de
libertad ilegitimanente.

En un asunto simlar, al de estudio |la Sala di spuso:

"..Es un principio universal de derecho internacional, tanto publico
conpo privado, que las naves conerciales se rigen por el pais de |la
bandera a que pertenecen, cuando se encuentran en el espacio
internacional o en alta m ar, pero no a la inversa, por |o que
resulta de aplicacién la jurisdiccién del Estado donde se
encuentren, sobre todo en lo que se refiere a las |leyes de orden
publico, dentro de las que se encuentran las relativas a la materia
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penal (sustantivo y procesal). Bajo esta tesitura, no |leva razon
el recurrente al alegar una arbitraria o ilegitim detencidn,
circunstancia que hace al recurso de habeas corpus inprocedente,
conb en efecto se declara.” (Sentencia nunero 2001-7176 de |as
qui nce horas quince mnutos del veinticuatro de julio de dos ml
uno).Ante la evidente simlitud féctica existente con |os hechos
anal i zados en |a sentencia parcialnente transcrita y el caso en
estudio y por no existir motivos que justifiquen variar de
criterio, ni razones de interés publico que justifiquen
reconsiderar la cuestid6n, |o procedente resolver el anparo de la
m sma manera, conmp en efecto se di spone®.
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