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Para ver aviso legal de clic en el siguiente Hipervinculo
(NECESITA CONEXION A INTERNET)
http://cijulenlinea.ucr.ac.cr/condicion.htm

INFORME DE INVESTIGACION CIJUL

TEMA: EL CARGADOR MARITIMO

RESUMEN: Se hace un breve analisis de 1la figura del cargador
maritimo dentro del contrato comercial de transporte maritimo. Para
ello, recurrimos a 1la doctrina y normativa que actualmente se
encuentra vigente en nuestro pais. Asimismo se muestra la forma en
que se maneja dicha figura en los cuerpos normativos de diferentes
paises de Latinoamérica asi como Espafia con el fin de lograr una
mayor y mejor comprensién del tema.

SUMARIO:
1. DOCTRINA
a. Sujetos del contrato de transporte maritimo
i. El porteador o transportista
ii. El1 cargador
iii. El consignatario
b. Obligaciones y derechos del cargador
2. NORMATIVA
a. Cédigo de Comercio
b. Tratados Internacionales
i. Convenio 1Internacional para 1la Unificacién de
ciertas reglas en materia de Conocimiento
ii. Protocolo por el que se modifica 1la Convencién
Internacional para la Unificacién de ciertas reglas
en materia de Conocimiento
iii. Convenio de las Naciones Unidas sobre el transporte

maritimo de mercaderias
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3. LA FIGURA DEL CARGADOR MARITIMO EN EL DERECHO COMPARADO
a. Espafia
i. Transporte maritimo de mercancias en régimen
conocimiento de embarque
b. Chile
ii. Cédigo de Comercio
c. Venezuela
i. Ley de Comercio Maritimo
d. México

ii. Ley de Navegacién

de
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DESARROLLO:
1. DOCTRINA
a. Sujetos del contrato de transporte maritimo
i. El porteador o transportista
este es el sujeto que tiene a su cargo la obligacidén de realizar
el transporte de las mercancias.”’

ANY

“El porteador es el principal elemento del Contrato de Transporte;
es el sujeto encargado de realizarlo, sea, el dque asume la
obligacién vy las responsabilidades. Es indiferente que sea él
personalmente quien realice el transporte, ya que pueden ser sus
dependientes guienes lo lleven a cabo; no obstante, las
responsabilidades y obligaciones, si son asumidas por él en forma
unica, lo que significa que sobre él repercuten econdmica y
juridicamente los riesgos de cumplimiento de las obligaciones de
transportar."2

ii. El1 cargador
“E1l cargador o remitente (shipper) es quien entrega los bienes al
porteador para que este los embarque y los lleve a su destino
final.
‘Por ‘Cargador’ se entiende toda persona que por si o
por medio de otra que actie en su nombre o pPor su
cuenta ha celebrado un Contrato de Transporte
Maritimo de Mercancias con un porteador, o toda
persona que por si o por medio de otra que actuie en
su nombre o por su cuenta entrega efectivamente las
mercancias al porteador en relacién con el Contrato
de Transporte Maritimo.’”’

iii. El consignatario
esta es la persona a la cual han de entregarse las mercancias
transportadas. Puede ser que el consignatario sea la misma persona
que el cargador. En todo caso la mercancia transportada ha de
entregarse a aquella persona dque sea porteadora del respectivo
documento que asi lo establezca, o a gquien se consigna en este.”?

ANY

b. Obligaciones y derechos del cargador
“El cargador tiene entre sus obligaciones:
a) entregar la mercancia en el lugar y tiempo estipulados,
b) pagar el flete convenido y su aumento proporcional cuando asi
deba hacerse,
c) sufrir las pérdidas y dafios de mercaderia cuando su pago no
corresponda al porteador,
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d) indemnizar al porteador los gastos no previstos que
sobrevengan en beneficio de la mercancia,

e) remitir al consignatario el documento respectivo a la mayor
brevedad posible.

Entre sus derechos estan:

a) exigir el transporte de la carga,

b) la contraorden, entendida como la posibilidad de suspender el
transporte y la devolucidén de la carga, caso en el cual deberéd
cubrir los gastos que le correspondan, al pago de las
correspondientes indemnizaciones por dafios y pérdidas de 1la

carga."5

2. NORMATIVA
a. Cédigo de Comercio®

ARTICULO 323.- Por el contrato de transporte el porteador se obliga
a transportar personas, cosas o noticias de un lugar a otro a
cambio de un precio. El transporte puede ser realizado por empresas
plblicas o privadas. Son empresas publicas las gue anuncian y abren
al publico establecimiento de esa indole, comprometiéndose a
transportar por precios, condiciones y periodos determinados,
Ssiempre que se requileran sus servicios de acuerdo con las bases de
sus prospectos, itinerarios y tarifas. Son empresas privadas las
gue prestan esos servicios en forma discrecional, bajo condiciones
y por ajustes convencionales.

ARTICULO 324.- El1 porteador podra efectuar el transporte por si
mismo, por medio de sus agentes o empleados o por persona o
compafiia diferente. En este Ultimo caso el porteador original y la
empresa dque efectle el transporte seran solidariamente obligados
para con el remitente por las consecuencias que pudieren originarse
por falta de cumplimiento del contrato de transporte.

ARTICULO 325.- El1 contrato de transporte es rescindible a voluntad
del cargador antes o después de comenzar el viaje; en el primer
caso, pagarad al porteador la mitad del precio convenido; y en el
segundo la totalidad.

(Asi reformado por la Ley No. 5217 del 22 de junio de 1973)

ARTICULO 326.- Contratado un vehiculo con el exclusivo objeto de
recibir mercaderia en un lugar determinado para conducirla a otro,
el porteador tendrda derecho al porte completo si no realiza el
traslado, siempre que Jjustifique que no le fueron entregadas las
mercaderias por el cargador o sus agentes y gue no consiguid otra
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carga de retorno para el lugar de su procedencia. Si ha conducido
carga en el viaje de regreso, el porteador sbélo podra cobrar al
cargador primitivo la cantidad que falte para cubrir el porte
estipulado con él.

ARTICULO 327.- El caso fortuito o de fuerza mayor ocurrido antes de
emprender el viaje, y que impida la realizacidén de éste, dara lugar
a la resolucidén del contrato sin responsabilidad para ninguna de
las partes.

ARTICULO 328.- Mientras no termine el viaje el cargador podra
exigir, salvo pacto en contrario, la restitucidédn de la mercaderia o
que se varie su destino, y el porteador deberd acatar la orden,
siempre que el remitente le haga devolucidén de la guia debidamente
cancelada. Si la contraorden se limita a wvariar la ruta, se haréa
constar el cambio correspondiente en la misma carta, si la hubiere,
y el precio serd el mismo que se estipuld, si la nueva ruta es més
corta y favorable que la primitiva; en caso contrario, se hard un
nuevo ajuste de conformidad con las tarifas vigentes.

ARTICULO 329.- E1 contrato de transporte puede ser verbal o
escrito, pero si una de las partes lo exige, deberd consignarse por
escrito. En ese caso, serd firmada por ambas partes y firmardn la
guia, que deberd contener:

a) Nombres, apellidos y domicilio del cargador y porteador;

b) Nombre, apellidos y domicilio de la persona a quien o a cuya

orden vayan dirigidos los efectos, o circunstancias de ser al

portador;

c) Lugar de destino y plazo de entrega;

d) Designacién de los efectos con expresién de su calidad

genérica, peso, medida o numero, marcas O signos exteriores de

las envolturas que los contienen;

e) Precio de transporte, indicando si esta ya pagado total o

parcialmente;

f) Fecha de expedicidén de la guia;

g) Cualquier otro pacto que acordaren los contratantes; y

h) Firmas del remitente vy porteador o de sus agentes o

representantes.

ARTICULO 330.- Las estipulaciones que convengan remitente vy
porteador sin consignarlas en la guia no perjudicaran al
destinatario ni a terceros que lleguen a ser propietarios de la
misma.

ARTICULO 331.- La guia puede ser a la orden del consignante o del

Direccidén Web http://cijulenlinea.ucr.ac.cr/ Teléfono 207-56-98
E-mail: cijulenlinea@abogados.or.cr



http://cijulenlinea.ucr.ac.cr/
mailto:cijulenlinea@abogados.or.cr

%@/m@ e ;Z?/gbléﬂlﬂﬁ//}/ﬂ/ ) %{W%’fﬂ/ en %2@6&

consignatario o al portador y serd transmisible por endoso o por
simple tradicidén, respectivamente. En todo caso de traspaso héabil,
el adquirente se subroga en todos los derechos y obligaciones del
remitente.

ARTICULO 332.- Las declaraciones consignadas en la guia tienen
fuerza de ley entre las partes y en consecuencia, como prueba del
contrato, servirdn de base para resolver todas las cuestiones que
puedan surgir con motivo de la ejecucidén y cumplimiento del mismo,
sin admitir otra excepcidédn que la de falsedad. En caso de dolo por
parte del porteador, serdn pertinentes y eficaces toda clase de
pruebas tendientes a justificar que los efectos porteados superaban
las enumeraciones de la guia en cantidad o calidad.

Cumplido el <contrato, se devolverd al porteador la guia
cancelada y en virtud del canje de ese titulo por el objeto
porteado, se tendran por cumplidas las respectivas obligaciones,
salvo cuando en el mismo acto se hicieren constar por escrito las
reclamaciones que las partes quisieren plantear.

En caso de que por extravio u otro motivo no pueda el
consignatario devolver en el acto de recibir los efectos porteados,
la guia suscrita por el porteador, deberd darle un recibo de 1los
objetos entregados, produciendo este recibo los mismos efectos que
la devolucién de la guia. Al propio tiempo otorgara garantia
satisfactoria al porteador, para el caso de que la guia apareciere
en manos de un tercer legitimo poseedor. Esa garantia se mantendra
en vigencia por el término de la prescripcidén que es de seis meses
a partir del dia de la entrega de la mercaderia al destinatario.

ARTICULO 333.- El remitente esta obligado:

a) A entregar al porteador o sus agentes las mercaderias para
su traslado en las condiciones, lugar y tiempo convenidos, con
los documentos necesarios, municipales o de otra indole para el
libre tréansito vy transporte de la carga. La mercaderia o
efectos deben entregarse debidamente empacados y acondicionados
para soportar el viaje. Se presumen exentas de vicio y bien
acondicionadas cuando el porteador las acepta sin reparos ni
objeciones;

b) A sufrir los comisos, multas vy demds penas que se le
impongan por haber omitido el cumplimiento de requisitos o
exigencias legales o reglamentarias para poder efectuar el
traslado, y a indemnizar al porteador de los perjuicios que se
le causen por esos motivos;

c) A sufrir las pérdidas o averias que procedan de la
naturaleza de 1los articulos porteados, de caso fortuito o
fuerza mayor, de la pérdida o menoscabo que pueda sufrir 1la
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mercaderia por negligencia, «culpa o dolo de sus propios
empleados o encargados;

d) A indemnizar al porteador de los dafios y perjuicios que por
falta de cumplimiento del contrato hubiere sufrido de acuerdo
con las reglas establecidas en los articulos 325 y 326;

e) A reembolsarle cualquier suma que el porteador se haya visto
precisado a suministrar en beneficio del remitente, aun cuando
no esté prevista en la guia;

f) A remitir en su oportunidad la guia al consignatario de
manera que pueda hacer uso de ella al tiempo de llegar la carga
a su destino final; vy

g) A pagar el precio del transporte al suscribir la guia. Si se
conviniere en que ese precio lo pague el destinatario, el
remitente quedard solidariamente obligado a dicho pago.

ARTICULO 334.- El remitente tiene derecho:
a) A variar la consignacién de las mercaderias mientras
estuvieren en camino, si diere con oportunidad la orden
respectiva al porteador, entregandole la guia y pagando
cualquier diferencia que hubiere;
b) A que se le permita que viajen por su cuenta sus propios
empleados para cuidar en el trayecto a los animales vivos, o a
cualquier otro objeto gque requiera atencidn; y
c) A exigir la indemnizacidén que provenga de negligencia, culpa
o dolo del porteador o sus agentes, asi como los dafios
originados en las malas condiciones de 1los vehiculos o 1la
inadecuada organizacién de la empresa. Si la guia se transmite,
tales derechos corresponderédn al legitimo tenedor de ella.

ARTICULO 335.- El porteador esta obligado:
a) A recibir las mercaderias para su traslado en el tiempo vy
lugar convenidos;
b) A colocarlas en lugar conveniente en tanto no se trasladen a
los vehiculos en que haya de hacerse la conducciédn;
c) A realizar el viaje dentro del plazo estipulado siguiendo el
camino que seflale el contrato;
d) Si no hubiere término sefialado para iniciar el wviaje, 1lo
hard a la mayor brevedad conforme a sus propios reglamentos vy
costumbres;
e) A cuidar y conservar las mercaderias en calidad de
depositario desde que 1las reciba hasta que las entregue a
satisfaccién del destinatario;
f) A entregar las mercaderias al legitimo tenedor de la guia.
Si el remitente o destinatario alegaren extravid o pérdida de
la guia, se les permitird el retiro de la mercaderia mediante
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recibo y garantia satisfactoria, conforme queda expuesto en el
articulo 332, parrafo tercero;

g) A pagar en caso de retardo que le sea imputable, la
indemnizacidén convenida, con el cargador, y si no se ha
estipulado, pagarle el monto de perjuicio que le haya causado.
Dicho perjuicio lo fijara la autoridad judicial competente, por
medio de un perito de su nombramiento y siguiendo los tramites
correspondientes a los actos de jurisdiccidn voluntaria;

h) A entregar en la estacidén o lugar de destino las mercancias
en un todo de conformidad con lo consignado en la guia;

i) A responder por las pérdidas, dafios y perjuicios que se
causen por negligencia, culpa o dolo propio, de sus empleados o
encargados. Para calcular la indemnizacién por la mercaderia
perdida o averiada, se tomard en cuenta el precio que prive en
la plaza de destino;

J) A cumplir la orden del remitente respecto al destino de la
mercaderia, vya sea dejandola en un determinado lugar del
trayecto o llevandola a otro sitio, siempre que por su parte el
remitente le devuelva la guia y le pague cualquier diferencia
de flete que provenga de la contraorden, todo conforme al
articulo siguiente; y

k) En los transportes aéreos, el porteador atenderd por su
cuenta los gastos de estancia y traslado de los viajeros que se
vean obligados, por razones de servicio, a hacer altos o
desviaciones imprevistas en sus rutas y horarios, aunque ello
sea sin culpa del porteador.

ARTICULO 336.- El porteador tiene derecho:
a) A exigir que se le pague el precio de servicio al firmar la
guia, salvo pacto en contrario;
b) A percibir 1la totalidad del ©porte convenido si por
negligencia o culpa del cargador no se verificare el traslado,
siempre gque en virtud del convenio de transporte, hubiere
destinado uno o wvarios vehiculos con el exclusivo objeto de
verificarlo, descontandose 1o que el porteador hubiere
aprovechado por conduccidén de otras mercaderias en el mismo
vehiculo;
c) A rescindir el contrato, si antes de iniciar el viaje o ya
empezado, un acontecimiento de fuerza mayor lo impidiere;
d) A exigir un aumento proporcional en el porte si con motivo
de una acontecimiento de fuerza mayor no fuere ©posible
continuar el viaje por la ruta convenida, resultando asi mas
dispendioso y mas largo el trayecto a recorrer; en tal caso, no
tendrd derecho a cobrar suma alguna por los gastos ni por el
tiempo perdido;
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e) A exigir del cargador la apertura y reconocimiento de los
bultos que contengan las mercancias al recibirlas para iniciar
el viaje. Si el remitente se opusiere a tal diligencia, el
porteador quedard libre de toda responsabilidad que no provenga

de fraude e} dolo. Para poder alegar exencién de
responsabilidad, debe constar en la guia la negativa del
remitente;

f) A que el destinatario le reciba de la carga averiada, las
mercancias que estén ilesas, siempre que, separadas de las que
han sufrido el menoscabo, no disminuyere su valor, ni sean
complemento de 1lo perdido y mantengan la misma importancia
inicial para el destinatario;

g) A retener las mercaderias transportadas, mientras no se le
pague el porte;

h) A promover el depdsito de mercaderias ante la autoridad
judicial competente del lugar del destino, siguiendo el tramite
correspondiente a los actos de jurisdiccién voluntaria, caso de
no encontrarse el consignatario o quien lo represente, o si
halldndolo rehusare recibirlas. Antes de hacer el depdsito de
mercaderias deben ser revisadas por dicha autoridad;

i) A que se venda inmediatamente la mercaderia, previo avaluto
de un perito nombrado por la autoridad judicial competente del
lugar, siguiendo los tramites establecidos para los actos de
jurisdiccién voluntaria; y

J) A rehusar transportar la mercaderia mal empacada o mal
acondicionada y que por tal razdén pueda sufrir dafio durante el
viaje, a menos que el remitente insista en el traslado, en cuyo
caso la empresa no asumirda riesgo alguno que se derive de tal
circunstancia, siempre que asi se haga constar en la guia.

ARTICULO 337.- El destinatario esta obligado:
a) A recibir las mercaderias sin demora siempre que el estado
de las mismas lo permita y que tenga las condiciones expresadas
en la guia;
b) A abrir y reconocer los bultos que contengan las mercaderias
en el acto de su recepcidn, cuando asi lo pida el porteador. Si
el consignatario rehusare cumplir esta obligacidén, el porteador
quedard libre de responsabilidad;
c) A devolver la guia u otorgar en su defecto, el recibo a que
se refiere el articulo 332;
d) A pagar el precio del porte, cuando asi haya sido expresado
en la guia. También  pagara cualesquiera otros gastos
justificados y pertinentes que el porteador haya hecho para la
conservacién de los efectos;
e) A formular al porteador, por escrito, dentro de los ocho
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dias hébiles siguientes a la recepcidén de la mercaderia, 1los
reclamos correspondientes, exigiéndole 1las responsabilidades
que haya contraido con motivo del transporte; y

f) A cumplir las ordenes del remitente déandole cuenta sin
pérdida de tiempo, de cuanto ocurra respecto de las mercancias
porteadas.

ARTICULO 338.- El destinatario tiene derecho:
a) A que se le entregue la mercaderia en el lugar de destino,
mediante la devolucidén, por su parte, de la guia;
b) A requerir al portador para gue en su presencia y la de un
notario y en defecto de éste de dos testigos, se abran los
bultos en el momento de la entrega para comprobar posibles
dafios o menoscabos. En rebeldia del porteador o sus agentes, la
diligencia se llevard a cabo por el destinatario con el notario
o los testigos en su caso, conforme queda dicho;
c) A que se le reintegren los anticipos que haya suplido; y
d) Si por 1la apariencia de los bultos, el consignatario 1los
recibiere sin reparo alguno y al abrirlos en su establecimiento
o bodega descubriere dafios o menoscabo, formulard por escrito
al porteador, dentro de los ocho dias a partir del recibo, el
reclamo correspondiente, siempre que compruebe que por la
naturaleza del dafio, éste ha tenido que ser causado durante el
transporte.

ARTICULO 339.- Si el porteador llegase a dudar de la fidelidad de
las declaraciones del consignante en lo que atafie al contenido de
la carga, se procederd a su registro y contraste ante un notario y
dos testigos, o ante tres testigos con asistencia del cargador o
del destinatario, si pueden ser habidos. Hecho el reconocimiento se
levantard acta del resultado, cerrando en el mismo acto los bultos.
Si las sospechas del porteador resultaren infundadas, él cargara
con todos los gastos de 1la diligencia; y si, por el contrario,
fueren fundadas, el remitente, o en su caso el destinatario,
tendrdn gque pagar esos gastos sin perjuicio de las consecuencias
que de su falta de sinceridad en las declaraciones puedan
derivarse.

ARTICULO 340.- Las empresas publicas de transporte dictardn sus
propios reglamentos, tarifas o itinerarios, que deberan ser
aprobados por el Ministerio de Gobernacidén vy puestos en lugar
visible en sus estaciones y bodegas. Esos reglamentos, tarifas o
itinerarios son obligatorios para todos, siempre que se ajusten a
las disposiciones legales que rigen la materia.

(Reformado tacitamente en cuanto a transporte de personas, por
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articulo 2 de 1la Ley Reguladora del Transporte Remunerado de
Personas en Vehiculos Automotores, No. 3503 del 18 de mayo de 1965
y sus reformas)

ARTICULO 341.- Las empresas publicas no podradn rehusar recibir
pasajeros o efectos para el transporte, siempre que el pasajero o
el remitente en su caso, se ajusten y acaten las disposiciones
legales y reglamentos de la empresa.

ARTICULO 342.- La empresa publica puede recibir para el transporte
mercaderias y pasajeros en las estaciones o lugares de tréansito,
donde no tenga la empresa oficina abierta. En ese caso, el
conductor respectivo recibird la mercaderia o admitira al pasajero,
y el contrato que con ese empleado se celebra en tales
circunstancias, obliga a la empresa en los

términos expresados.

ARTICULO 343.- Las empresas publicas de transporte estédn obligadas:
a) A imprimir sus reglamentos y fijarlos en lugar visible en
las estaciones y bodegas, una vez gue hayan sido aprobados por
el Ministerio de Gobernacidn;

b) A dar a los pasajeros billetes de asiento y a sus cargadores
la gula respectiva. No podrd la empresa vender mas billetes del
numero de asientos que contenga el vehiculo;

c) A emprender vy concluir el viaje en los dias vy horas
sefialados en los anuncios, aungque no estén tomados todos los
asientos o haya espacio sobrante en el vehiculo;

d) A entregar la carga en los puntos convenidos tan pronto como
llegue a su destino. La entrega se hard al legitimo tenedor de
la guia. Si no se presentare el destinatario a retirar la
mercaderia a la llegada del vehiculo, la empresa la conservara
en sus bodegas mientras no se presente el interesado a
retirarla. En el reglamento respectivo se consignard el término
durante el que podrédn permanecer las mercaderias en la bodega a
partir del cual y desde ese momento deberd el interesado
reconocer bodegaje; y

e) A no variar las tarifas establecidas antes de que las nuevas
sean aprobadas por el organismo competente. Una vez aprobadas,
si el cambio significa rebaja, se aplicaran inmediatamente;
pero si se acuerda una alza, no podran aplicarse antes de un
mes a partir de la publicacidén respectiva. La empresa no podré
dar trato especial a ningun cliente; si lo hiciere, quedaré
obligada a reconocer igual ventaja a todos los que hubieren
solicitado el servicio de la empresa con posterioridad a la
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fecha en que se compruebe que se hizo la rebaja de tarifas a
determinada persona o empresa.

Quedan a salvo los casos de pasajes oficiales y de

cumplimiento.

También pueden conceder rebajas o exenciones siempre que
éstas tengan caracter general y puedan ser aprovechadas por
todos aquellos que reunan las condiciones exigidas para merecer
las rebajas o exenciones.

ARTICULO 344.- cCuando el destinatario no pueda ser habido, v
vencido el término durante el cual pueden permanecer las
mercaderias en las bodegas del porteador, a peticidén de éste la
autoridad competente del lugar en que se hallen, procederd al
depbdsito y remate de las mismas, siguiendo el tramite de los actos
de jurisdiccidén voluntaria. El1l producto del remate serd para cubrir
el valor del porte, intereses y demds gastos, quedando cualquier
remanente a disposicidén del destinatario.

ARTICULO 345.- Incurrird en las responsabilidades que consigna el
articulo 1048 del Cdédigo Civil, cualquier empresa publica de
transporte en los casos de muerte o lesidén de algun pasajero, lo
mismo que en los casos de siniestros o accidentes ferroviarios
motivados en los actos de sus agentes o factores en el desempefio de
las funciones u oficios que ejerzan.

Podrad incoarse la accidén civil respectiva, si la victima muere
o se inhabilita, por las personas que enumera el articulo 162 del
Cébdigo Civil, aun cuando no disfruten o no necesiten de la pensidn
alimenticia; en tal caso el monto de la indemnizacidén lo fijaréan
los tribunales de justicia y se cancelard en una sola cuota.
(*) Nota: Corresponde al actual articulo 169 del Cédigo de Familia.

ARTICULO 346.- Seran nulos y de ningtn valor ni efecto los
documentos y piezas en que la empresa decline o restrinja su
obligacidén de resarcir dafios aun cuando sean aprobados por el
interesado, salvo en los casos siguientes:
a) Cuando se trate de transporte de animales vivos;
b) Cuando se refiera a mercaderias que por su propia naturaleza
sufran deterioro o menoscabo;
c) Cuando a solicitud del remitente los efectos viajen en
carros, naves o vehiculos descubiertos, cuando los usos y la
légica aconsejan que deben viajar en vehiculos cubiertos o
entoldados;
d) Cuando viajen los efectos bajo la vigilancia de los propios
empleados del remitente; y
e) Cuando provengan de fuerza mayor o propia falta del
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pasajero o del remitente en su caso.

ARTICULO 347.- Todo reclamo que surja con motivo del contrato de
transporte, vya sea del cargador o del destinatario, contra el
porteador, o vya sea de éste contra alguno de aquéllos, debe
formularse por escrito dentro de los ocho dias hédbiles siguientes,
pero la demanda judicial podra plantearse dentro de los seis meses
siguientes, siendo éste el término de la prescripcidén que rige en
esta materia.

Los ocho dias de que habla el parrafo anterior para formular
el reclamo, corren para el porteador desde el momento en que reciba
la mercaderia para portear o desde la entrega de la mercaderia al
destinatario, seguin el caso; para el remitente, desde el momento en
gue
tenga conocimiento del dafio causado; y para el destinatario, desde
el momento en que retire la mercaderia de la estacidén o bodega de
destino. Los sels meses para plantear la demanda Jjudicial
comenzardn a correr, en todo caso, al dia siguiente de terminado el
viaje y que la mercaderia esté a disposicidén del destinatario en la
estacidédn o bodega respectiva.

ARTICULO 348.- Lo referente a transporte aéreo se regird por las
disposiciones del presente Capitulo, en cuanto no esté expresamente
contradicho por el Decreto-Ley No. 762 del 18 de octubre de 1949.
(Nota: se refiere a la Ley de Aviacién Civil, materia regulada hoy
por Ley No. 5150 del 14 de mayo de 1973 y sus reformas)

b. Tratados Internacionales
i. Convenio 1Internacional para la Unificacién de
ciertas reglas en materia de Conocimiento’
Articulo 1°
En la presente Convencidédn las siguientes palabras se emplean en el
sentido preciso que se indican a continuaciédn:

a) “Transportador” comprende al propietario del buque o el
fletador, quien forma parte de un contrato de transporte con un
cargador;

b) “Contrato de transporte” se refiere Unicamente al contrato de
transporte documentado por un conocimiento de embarque o cualquier
documento de titulo similar, en la medida que tal documento se
refiera a un transporte de mercancia por mar; incluyendo cualquier
conocimiento de embarque o documento similar emitido en virtud de
un contrato de fletamento, desde el momento que tal conocimiento de
embarque o documento de titulo similar, regule las relaciones entre
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el transportador y el tenedor del mismo;

c) “Mercancia” comprende bienes, objetos, mercancias y articulos de
cualquier naturaleza, con excepcidén de los animales vivos y del
cargamento que en el contrato de transporte se declara transportado
sobre cubierta y asi es transportado.

d) “Buque” significa cualquier embarcacidén empleada para el
transporte de mercancias por mar;
e) “Transporte de mercancias” comprende el tiempo transcurrido

desde el momento en que las mercaderias son cargadas a bordo del
buque hasta su descarga del buque.

Articulo 2°

Bajo reserva de las disposiciones del articulo 6°, el transportador
bajo cualgquier contrato de transporte de mercancias por mar, en
relacién a la carga, manipulacidén, estiba, transporte, custodia,
cuidado y descarga de dichas mercancias, estard sujeto a las
responsabilidades vy obligaciones, y gozard de los derechos vy
exoneraciones que se mencionan a continuacidn.

Articulo 3 °

1. E1 transportador estara obligado, antes y al comienzo del viaje,
a ejercer una diligencia razonable para:

a) Poner el buque en condiciones de navegabilidad;

b) Dotar de tripulacidn, equipar % abastecer al buque
adecuadamente;

c) Preparar y poner en buen estado las bodegas, las cédmaras frias y
frigorificas, y todos los deméds lugares del bugque en las que se
transportan mercancias, en forma satisfactoria y segura para su
recepcidn, transporte y conservacidn.

2. Sujeto a las disposiciones del articulo 4 °, el transportador
procederd de manera apropiada y cuidadosa a la carga, manipulacidn,
estiba, transporte, custodia, cuidado y descarga de las mercancias
transportadas.

3. Después de haber recibido y tomado a su cargo las mercancias, el
transportador, o el capitdn o el agente del transportador debera, a
pedido del cargador, expedir al cargador un Conocimiento de
Embarque que refleje entre otras cosas:

a) Las marcas principales necesarias para la identificacidén de las
mercancias tal como han sido proporcionadas por escrito por el
cargador antes de que comience la carga de esas mercancias, siempre
que esas marcas estén estampadas o aparezcan claramente de otra
manera sobre las mercancias no embaladas, o sobre 1las cajas o
embalajes dentro de los cuales estd contenida las mercancias, de
tal manera que deberian normalmente quedar legibles hasta el fin
del viaje;
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b) El numero de bultos, o de piezas, o la cantidad o el peso, segun
los casos, tal como los haya consignado por escrito el cargador;

c) El estado y la condicidén aparente de las mercancias.

Sin embargo, ningtn transportador, capitan o) agente del
transportador estard obligado a declarar o mencionar en el
conocimiento de embarque las marca, numero, cantidad o peso de los
cuales ¢él1 tenga razdén fundada para suponer gue no representan
efectivamente las mercancias recibidas, o gque no haya tenido medios
razonables de verificar.

4. Dicho conocimiento de embarque serd una presuncidn, salvo prueba
en contrario, del ©recibo por parte del transportador de las
mercancias tales como estédn descritas en el mismo de acuerdo con el
parrafo 3 (a), (b) y (c).

5. Se considerard que el cargador ha garantizado al transportador
en el momento de la carga, la exactitud de las marcas, numero,
cantidad y peso, como ¢él1 1los ha proporcionado, vy el cargador
indemnizard al transportador por todas las pérdidas, dafios y gastos
provenientes o resultantes de inexactitudes sobre estos puntos. El
derecho del transportador a dicha indemnizacidén no limitard de
ninguna manera su responsabilidad y sus obligaciones bajo el
contrato de transporte con respecto a cualquier persona gue no sea
el cargador.

6. A menos que la notificacidén de pérdida o dafio y la naturaleza de
dicha pérdida o dafio sea efectuada por escrito al transportista o
su agente en el puerto de descarga, antes o durante el retiro de la
mercancia a disposicidén de la persona que por razdn del contrato de
transporte tiene derecho a la entrega de la mercancia, o, si la
pérdida o dafio no fuera aparente, en el término de tres dias, ese
retiro sera, hasta prueba en contrario, una presuncidén de que las
mercancias han sido entregadas por el transportista como estéan
descritas en el conocimiento de embarque.

Si las pérdidas o dafios no son aparentes, el aviso deberd darse
dentro de un plazo de tres dias después de la entrega.

No es preciso dar aviso por escrito si el estado de las mercancias,
ha sido objeto de revisidén conjunta o inspeccidn en el momento de
su recibo.

En cualquier caso, el transportador y el buque estardn exentos de
toda responsabilidad por pérdidas o dafios, a menos que se entable
una demanda judicial dentro de un plazo de un afio a partir de la
entrega de las mercancias o de la fecha en gque éstas debieron haber
sido entregadas.

En el <caso de cualquier pérdida o dafio, real o presunto, el
transportador y el receptor daran todas las facilidades razonables
a cada uno para la inspeccidén de la mercancia y la verificacidédn del
numero de bultos.
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7. Cuando las mercancias hayan sido cargadas, el conocimiento de
embarque que expida el transportador, capitdan o agente del
transportador, al cargador seréd, si el cargador asi lo solicita, un
conocimiento de embarque que diga “Embarcado”, con tal de que si el
cargador ha recibido previamente algin documento de titulo para
tales mercancias, lo devuelva a cambio del conocimiento de embarque
provisto con la declaracidén de “Embarcado”. El transportador, el
capitdan o el agente tendran igualmente la facultada de anotar en el
puerto de embarque, en el documento previamente recibido, el o los
nombres del buque o de los buques en los cuales han sido embarcadas
las mercancias, y a la fecha o las fechas del embarque y, para los
fines de este articulo, cuando dicho documento tenga esas
anotaciones, se considerard, si contiene las menciones del parrafo
3 del articulo 3 °, qgue constituye un conocimiento de embarque con
la anotacién de “Embarcado”.

8. Cualquier clausula, convenio o acuerdo en un contrato de
transporte que libere al transportador e} al buque de
responsabilidad por pérdida o dafio a, o en conexidén con, las
mercancias, que provengan de negligencia, falta o incumplimiento a
los deberes u obligaciones establecidos en este articulo, o que
atenten esa responsabilidad en otra forma gue no sea la determinada
en estas reglas, serd nula y sin valor e ineficaz.

Igualmente serd nula toda clausula que ceda al transportador el
beneficio del seguro o cualquier similar, la que serd considerada
como una cldusula que libera al transportista de su
responsabilidad.

Articulo 4°

1. Ni el transportador ni el Dbuque serdn responsables de las
pérdidas o dafio que provengan o resulte de la estado de la falta de
condiciones de navegabilidad del buque, a menos que sea imputable a
una falta de diligencia razonable por parte del transportador para
poner al buque en condicidédn de navegabilidad, o para asegurarle una
tripulacién, equipo y abastecimiento convenientes, o para poner las
bodegas, camaras frias y frigorificas y demds partes del buque en
las gque se transportan las mercancias, en forma iddnea y segura
para su recepcidn, transporte y conservacidédn, de conformidad con
las disposiciones del péarrafo 1 del articulo 3°. Siempre que
resulte una ©pérdida o dafio por falta de condiciones de
navegabilidad, la carga de 1la prueba en lo dgque concierne al
ejercicio de la diligencia razonable pesara sobre el transportador
o sobre cualquier otra persona dque reclame la exoneracidén de
acuerdo con este articulo.

2. Ni el transportador ni el buque serdn responsables por pérdida o
dafio que surjan o resulten de:
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a) Los actos, negligencia o falta del capitén, marinero, préactico o
los empleados del transportador, en la navegaciédn o en el manejo
del buque;

b) Un incendio, a menos que sea causado por hecho o falta del
transportador;

c) Peligro, —riesgos o accidentes de mar o de otras aguas
navegables;

d) Actos fortuitos;

e) Hechos de guerra;

f) Actos de enemigos publicos;

g) Arresto o coaccidn por soberano, autoridades o pueblo, o embargo
judicial;

h) Restriccidén de cuarentena;

i) Acto u omisidén del cargador o propietario de las mercancias, de
Su agente o representante;

j) Huelgas o lockouts, o de paros o trabas puestas al trabajo,
provenientes de cualgquier causa que sea, parcial o general;

k) Motines o tumultos civiles;

1) Salvamento o tentativa de salvamento de vidas o de bienes en el
mar;

m) Disminucién en volumen o peso o cualquier otra pérdida o dafio
originadas de un defecto inherente, naturaleza especial o vicio
propio de la mercancia;

n) Insuficiencia de embalaje;

o) Insuficiencia o imperfeccidén de las marcas;

p) Defectos latentes no descubiertos por el ejercicio de una
diligencia razonable;

g) Cualgquier otra causa que no provenga de un acto o de culpa del
transportador o de un acto o de culpa de los agentes o empleados
del transportador, pero la carga de la prueba recaerd sobre la
persona que reclame el beneficio de esta excepcidn, gquien debera
comprobar que ni la culpa personal ni el acto del transportador ni
la culpa personal ni el acto del transportador han contribuido a la
pérdida o al afio.

3. E1 cargador no serd responsable de las pérdidas o dafios sufridos
por el transportador o el Dbuque que provengan o resulten de
cualquier <causa en que no haya acto, culpa o negligencia del
cargador, sus agentes o sus empleados.

4. Ningun cambio de ruta para salvar o tratar de salvar vidas o
bienes en el  mar, ni ninguna desviacidédn razonable, seran
consideradas como una infraccidén o incumplimiento de estas Reglas o
del contrato de transporte, y el transportador no serd responsable
de ninguna pérdida o dafio que resulte de ello.

5. E1 transportador y el bugue no serdn responsables en ningun caso
de las pérdidas o dafios causados a la mercancia, o concernientes a
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las mismas, por una suma que exceda de 100 Libras Esterlinas por
bulto o unidad, o el equivalente de esa suma en otra moneda, a no
ser que la naturaleza y el valor de esas mercancia hayan sido
declarados por el cargador antes de su embarque y Jque esa
declaracidén haya sido anotada en el conocimiento de embarque.

Esa declaracién asi anotada en el conocimiento de embarque
constituira una presuncidén, salvo prueba en contrario, pero no
comprometerd al transportador, quien podrd debatirla.

Por acuerdo entre el transportador, capitdan o agente del
transportador y el cargador, podrd ser determinada una suma maxima
diferente de 1la establecida en este paradgrafo, siempre qgque ese
maximo convencional no sea inferior a la cifra arriba mencionada.

Ni el transportador ni el buque serdn responsables en ningin caso
de pérdidas o dafios causados a las mercancias o concernientes a las
misma, si en el conocimiento de embarque el cargador ha hecho a
sabiendas una declaracidén falsa de su naturaleza o de su valor.

6. Las mercancias de naturaleza inflamable, explosiva o peligrosa,
cuyo embarque no habrian permitido el transportador, el capitédn o
el agente del transportador al conocer su naturaleza o su carécter,
podran en cualquier momento antes de su descarga ser desembarcadas
en cualguier lugar o destruidas o transformadas en inofensivas por
el transportador sin indemnizaciédn, y el cargador de esas
mercancias serd responsable de todo dafio y gastos que provengan o
resulten directa o indirectamente de su embarque. Si alguna de esa
mercancias embarcadas con el conocimiento vy consentimiento del
transportador llegara a constituir un peligro para el buque o la
carga, podran del mismo modo ser desembarcada o destruida o hechas
inofensivas por el transportador, sin responsabilidad por parte del
transportador, salvo si se trata de averia gruesa, cuando proceda
declararla.

Articulo 5°

El transportador estard en libertad de renunciar en todo o en parte
a sus derechos y exoneraciones o de incrementar las obligaciones vy
responsabilidades que 1le corresponden de acuerdo con 1las reglas
contenidas en estos articulos, con tal de que tal renuncia o
incremento se inserte en el conocimiento de embarque entregado al
cargador.

Ninguna de las disposiciones de estas reglas se aplicardn a 1los
contratos de fletamento, pero si se emiten conocimientos de
embarque de un bugque sujeto a un contrato de fletamento, quedaran
sometidos a los las condiciones de estas reglas.

Ninguna disposicidén de estas reglas se considerard que impide la
insercidén en un conocimiento de embarque de cualquier disposicidn
licita con respecto a gruesa.
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Articulo 6°

No obstante las disposiciones de los articulos precedentes, un
transportador, capitdn o agente del transportador y el cargador
estdn en libertad, con relacién a mercancias determinadas,
cualesquiera que sean, de hacer cualquier contrato con cualesquiera
que sean, de hacer cualquier contrato con cualesquiera condiciones
concernientes a la responsabilidad vy a las obligaciones del
transportador con esas mercancias, como también a los derechos y a
las exoneraciones del transportador con respecto a esas mercancias,
o0 a sus obligacidén con respecto al estado de navegabilidad del
buque, en tanto en cuanto tal estipulacidédn no sea contraria al
orden publico, o al cuidado o diligencia de sus dependientes o
agentes con relacidén a la carga, manipulacidén, estiba, transporte,
custodia, cuidado y descarga de las mercancias transportadas por
mar, con tal de que en este caso no haya sido expedido ni se expida
ninglin conocimiento de embarque, y que las condiciones pactadas se
hagan figurar en un recibo que serd un documento no negociable, vy
llevara constancia de ese carécter.

Cualquier convenio celebrado en esta forma tendrd pleno efecto
legal.

Sin embargo se ha convenido que este articulo no se aplicard a 1los
cargamentos comerciales ordinarios efectuados en el curso normal
del tréfico, sino solamente a otros cargamentos en los que el
caracter vy la condicidén de los Dbienes a transportar vy las
circunstancias, los términos y las condiciones en las que debe
hacerse el transporte sean de naturaleza tal que Jjustifiquen un
convenio especial.

Articulo 7°

Ninguna disposicidén en estas reglas prohibe a un transportador o a
un cargador hacer figurar en un contrato estipulaciones,
condiciones, reservas O exenciones concernientes a las obligaciones
y responsabilidades del transportador o del bugque por la pérdida o
los dafios que sobrevengan a las mercancias, o concernientes a su
custodia, cuidado 'y conservacién, anteriores a la carga vy
posteriores a la descarga del buque en el cual las mercancias sean
transportadas por mar.

Articulo 8°

Las disposiciones en estas reglas no afectan ni los derechos ni las
obligaciones del transportador tal como ellas resulten de cualquier
ley en vigencia, relativa a la limitacidén de la responsabilidad de
los propietarios de buques destinados a la navegacidédn por mar.

Articulo 9°

Direccidén Web http://cijulenlinea.ucr.ac.cr/ Teléfono 207-56-98
E-mail: cijulenlinea@abogados.or.cr



http://cijulenlinea.ucr.ac.cr/
mailto:cijulenlinea@abogados.or.cr

%@/m@ e ;Z?/gbléﬂlﬂﬁ//}/ﬂ/ ) %{W%’fﬂ/ en %2@6&

Las unidades monetarias que se tratan en la presente Convencidn se
entienden en valor oro.

Aquellos Estados contratantes donde la libra esterlina no se emplea
como unidad monetaria se reservan el derecho de convertir en cifras
redondas, seguin su sistema monetario, las sumas indicadas en libras
esterlinas en la presente Convencidn.

Las leyes nacionales pueden reservar al deudor la facultad de pagar
su deuda en la moneda nacional, al tipo de cambio que fija el dia
de la llegada del Dbuque en el puerto en que se descargue la
mercancia de que se trata.

Articulo 10°

Las disposiciones de la presente Convencidén se aplicaran a
cualquier conocimiento expedido en uno de los Estados contratantes.
Articulo 11°

Al expirar un plazo de dos afios a mds tardar a contar del dia de la
firma de la

Convencidén, el gobierno belga se pondrd en comunicacidén con 1los
gobiernos de las altas partes contratantes que se hayan declarado
dispuestos a ratificarla, con objeto de decidir si corresponde
ponerla en vigor. Las ratificaciones serdn depositadas en Bruselas
en la fecha que se fijard de comin acuerdo entre dichos gobiernos.
El primer depdsito de ratificacidén serad certificado por medio de un
acta firmada por los representantes de los Estados que en él
participen y por el ministro de relaciones exteriores de Bélgica.
Los depdsitos wulteriores se haran mediante una notificacidn
escrita, dirigida al gobierno belga y acompafiada del instrumento de
ratificacién.

Copia certificada conforme del acta relativa al primer depdsito de
ratificaciones, de las notificaciones mencionadas en el péarrafo
precedente, asi como de los instrumentos de ratificacidén que 1los
acompafien, serd enviada inmediatamente por el gobierno belga y por
via diplomética a los Estados que firmaron la presente Convencidn o
que han adherido a ella. En los casos previstos en el parrafo
precedente dicho gobierno hard conocer al mismo tiempo la fecha en
que recibidé la notificacidn.

Articulo 12°

Los Estados no signatarios podrédn adherir a la presente Convencidn,
hayan estado o no representados en la Conferencia Internacional de
Bruselas.

El Estado que desee adherirse notificard por escrito su deseo al
gobierno belga transmitiéndole el acta de adhesidn que sera
depositada en los archivos de dicho gobierno.

El gobierno belga transmitird de inmediato a todos los Estados
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signatarios o adherentes, copia certificada conforme de la
notificacidén, asi como del acta de adhesidén, indicando la fecha en
que ha recibido la notificacidn.

Articulo 13°

Las altas partes contratantes pueden declarar al firmar el depdsito
de las ratificaciones o en el momento de su adhesidén, que la
aceptacidén que prestan a la presente Convencidén no se aplica a
algunos o bien a ninguno de los dominios autébdnomos, colonias,
posesiones, protectorados o territorios de ultramar que se hallen
bajo su soberania o autoridad. En consecuencia, pueden adherirse
ulteriormente por separado en nombre de uno u otros de esos
dominios autdénomos, colonias, posesiones, protectorados o
territorios de ultramar asi excluidos en su declaracién original.
Pueden también adjuntadndose a estas disposiciones, denunciar 1la
presente Convencidén separadamente para uno o varios de sus dominios
autdénomos, colonias, posesiones, protectorados o territorios de
ultramar que se hallen bajo su soberania o autoridad.

Articulo 14°

Con respecto a los Estados gque hayan participado en el primer
depdsito de ratificaciones, la presente Convencidén surtird efectos
un afio después de la fecha del acta de ese depdsito. En cuanto a
los Estados que ulteriormente la ratifiquen o gque adhieran a ella,
asi como en los <casos en que la entrada en vigor se haga
ulteriormente y de acuerdo al articulo 13, surtird efecto seis
meses después de haber sido recibidas por el gobierno belga las
notificaciones previstas en el articulo 11, parrafo 2, y en el
articulo 12, parrafo 2.

Articulo 15°

Si ocurriera que uno de los Estados contratantes quisiese denunciar
la presente Convencidn, la denuncia serd notificada por escrito al
gobierno belga, el cual transmitira inmediatamente copia
certificada conforme de la notificacidén a todos los otros Estados,
haciéndoles conocer la fecha en que la ha recibido.

La denuncia producird efecto Unicamente con respecto a 1 Estado que
la haya notificado y un afio después de haber 1llegado 1la
notificacidén a poder del gobierno belga.

Articulo 16°

Cada estado contratante tendrd el derecho de provocar la reunidén de
una nueva conferencia, con el fin de Dbuscar las mejoras qgue
pudieran introducirse en la presente

Convencidn.
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El Estado que quiera hacer uso de esa facultad deberd notificar su
deseo a los otros Estados con un afioc de anticipacidn, por
intermedio del gobierno belga, el cual se encargard de convocar la
conferencia.

Hecho en Bruselas, en un solo ejemplar, Agosto 25 de 1924.

PROTOCOLO DE FIRMA

Al proceder a la firma de 1la Convencidédn internacional para la
unificacidén de ciertas reglas en materia de conocimientos, 1los
plenipotenciarios abajo firmantes han adoptado el presente
Protocolo que tendrd la misma fuerza y el mismo valor que si sus
disposiciones estuviesen incluidas en el texto mismo de la
Convencién a la cual se refiere.

Las altas partes contratantes podréan hacer efectiva esta
Convencidén, ya sea dandole fuerza de ley, ya sea introduciendo en
su legislacidédn nacional las reglas adoptadas por la Convencidn bajo
la forma apropiada a esa legislaciédn.

Se reservan expresamente el derecho:

1. De precisar que en los casos previstos por el articulo 4°,
paragrafo 2, de (c) a

(p), el portador del conocimiento de embarque podrd determinar la
culpa personal del transportador o las culpas de sus empleados, no
establecidas en el paréagrafo (a).

2. De aplicar, en lo concerniente al cabotaje nacional, el articulo
6° a todas las categorias de mercancias, sin tener en cuenta la
restricciédn que figura en el Gltimo parrafo de dicho articulo.

Hecho en Bruselas, en un solo ejemplar, Agosto 25, 1924.

ii. Protocolo por el que se modifica 1la Convencién
Internacional para la Unificacién de ciertas reglas
en materia de Conocimiento®

Articulo 1°

1. En el articulo 3°, péarrafo 4, se agrega el siguiente texto:

“Sin embargo, no se admitird prueba en —contra cuando el
conocimiento de embarque ha sido transferido a un tercero tenedor
de buena fe.”

2. En el articulo 3°, péarrafo 6, el item 4 es reemplazado por la
disposicidédn siguiente:

“Bajo reserva de las disposiciones del ©péarrafo 6 Dbis, el
transportador y el buque estardn exentos de responsabilidad en 1lo
referente a las mercancias, salvo que se promueva una accidén dentro
del afio de su entrega o de la fecha en que debieron ser entregadas.
Este plazo puede sin embargo prolongarse por un acuerdo celebrado
entre las partes, posteriormente al hecho que da lugar a la
acciébn”.
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3. En el articulo 3 agrega después del parrafo 6, un parrafo 6 bis,
redactado de la siguiente manera:

“Las acciones recursorias de indemnizacidén o de repeticidn podréan
ejercerse, aun después de la expiracidén del plazo previsto en el
parrafo, si se ejercitan dentro del plazo determinado por la ley
del tribunal que entiende en la causa. En todo caso, este plazo no
podré ser inferior a tres meses, a partir del dia en que la persona
que ejerce la

accidén recursoria ha satisfecho la reclamacidén o ha sido notificada
de la accidén seguida contra ella”.

Articulo 2°

Se suprime el articulo 4°, parrafo 5, y se lo reemplaza por el
siguiente:

“a) Salvo que la naturaleza y el valor de las mercancias hayan sido
declarados por el cargador antes de se embarque y que esta
declaracidédn figure en el conocimiento de embarque, el transportador
y el buque no seradn en ninguin caso responsables de las pérdidas o
dafios causados a la mercancias o concerniente a ellas, por una suma
superior al equivalente de 10.00 francos por bulto o unidad, ¢ 30
francos por kilogramo de peso bruto de las mercancias perdidas o
dafiadas, siendo aplicable el limite méximo.

“b) La suma total debida sera calculada con referencia al valor de
las mercancias en el lugar y en la fecha en que se descargan,
conforme al contrato o en la fecha y en el lugar en que debieron
haber sido descargadas.

El valor de la mercancia se determina segln su cotizacidédn en bolsa,
en su defecto, segin el precio corriente en el mercado o, en
defecto de ambos, segun el wvalor usual de las mercancias de 1la
misma naturaleza y calidad.

“c) Cuando wun “container”, un “pallet” o cualquier artefacto
similar sea utilizado para acumular mercancias, todo bulto o unidad
enumerada en el conocimiento de embarque como incluido en este
artefacto, serd considerado como un bulto o unidad en el sentido de
este paragrafo. Fuera del caso previsto el artefacto se considerara
como bulto o unidad.

“d) Por franco debe entenderse una unidad consistente en 65, 5
miligramos de oro del titulo de 900 milésimos de fino. La fecha de
convertibilidad de la suma acordada en moneda nacional, seréa
determinada por la ley de la jurisdiccidédn en cargada del caso.

“e) Ni el transportador ni el buque podrdn beneficiarse con 1la
limitacién de responsabilidad establecida en este parrafoo si se
comprueba que el dafio resulta de un acto o de una omisidén del
transportador que haya tenido 1lugar, sea con la intencién de
ocasionar un dafio, sea temerariamente vy con conciencia de que
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probablemente resultaria un dafio.

“f) La declaracién mencionada en el item a) de este parrafo
incluida en el conocimiento de embarque constituird una presuncidn,
salvo prueba en contrario, pero no obligard al transportador dque
podré contestarla.

“g) Por convencidén entre el transportador, capitdn o agente del
transportador y el cargador pueden determinarse otras sumas maximas
que las mencionadas en el item a) de este parrafo, con tal que ese
maximo convencional no sea inferior a la suma madxima mencionada en
ese paréagrafo.

“h) Ni el transportador ni el buque serdn responsables en ningan
caso o pérdida o dafio causado a las mercaderias, o que les
conciernan, si en el conocimiento el cargador ha hecho
conscientemente una falsa declaracidén sobre su naturaleza o valor.

Articulo 3°

Se agrega entre los articulos 4° y 5° de la Convencidn, un articulo
4 bis redactado de la siguiente manera:

1. Las exoneraciones vy limitaciones previstas en la presente
Convencidén son aplicables a toda accidédn contra el transportador con
respecto a las pérdidas o dafios a mercaderias objeto de un contrato
de transporte, ya sea que la accidén se funde en la responsabilidad
contractual o en la responsabilidad extracontractual.

2. Si esa accidén se intenta contra un dependiente o agente del
transportador, este dependiente o agente del transportador, este
dependiente o agente ©podrd prevalerse de las exoneraciones vy
limitaciones de responsabilidad que el transportador puede invocar
en virtud de esta Convencidn.

3. E1l conjunto de las sumas puestas a cargo del transportador y de
sus dependientes o agente no excederd, en este caso el limite
previsto en la presente Convencidn.

4. Sin embargo, el dependiente o agente no podrd invocar las
disposiciones del presente articulo si se prueba que el dafio
resulta de un acto o una omisidén de este dependiente o agente que
haya tenido lugar, sea con intencidén de provocar el dafio, sea
temerariamente y con conciencia que resultaria probablemente un
dario.

Articulo 4°

Se reemplaza el articulo 9° de la Convenciédn por la disposiciédn
siguiente:

“La presente Convencién no afectarid las disposiciones de las
Convenciones

Internacionales o) de las leyes nacionales qgue rigen la
responsabilidad por dafios nucleares”.
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Articulo 5°

Se reemplaza al articulo 10 de la Convenciédn por la disposiciédn
siguiente:

“Las disposiciones de la presente Convencidén se aplicardn a todo
conocimiento de embarque relativo a un transporte de mercancias
efectuado entre puertos pertenecientes a dos Estados diferentes
cuando”:

a) El conocimiento se otorgue en un Estado Contratante, o

b) El transporte se efectué desde el puerto de un Estado
Contratante, o

c) El conocimiento prevea que las disposiciones de la presente
Convencién o de otra legislacidén que la ha hecho efectiva, regiran
el contrato.

“Cualquiera que sea la nacionalidad del buque, del transportador,
del cargador, del destinatario o de cualquier persona interesada”.
“Cada Estado Contratante aplicard las disposiciones de la presente
Convencién a los conocimientos mencionados anteriormente”.

“ El presente articulo no impedird a un Estado Contratante aplicar
las disposiciones de la presente Convencidédn a los conocimientos que
no estéan incluidos en los parrafos precedentes.”

Articulo 6°

Entre las Partes Contratantes del presente Protocolo, la Convencidn
y el Protocolo serdn considerados e interpretados como uno solo y
unico instrumento. Una de las partes del presente protocolo no
estard obligada a aplicar las disposiciones del presente protocolo
a los conocimientos otorgados en un Estado Contratante de 1la
Convencidn, pero no

Contratante de este protocolo.

Articulo 7°

Entre las Partes Contratantes del presente Protocolo, la denuncia
de la Convencidén por una de ellas en virtud del articulo 15 de estéa
ultima no debe interpretarse como denuncia de la Convencidn
enmendada por el presente Protocolo.

Articulo 8°

Cualguier diferencia entre las Partes Contratantes concernientes a
la interpretacidén o la aplicacidén de la Convencidn, gque no se pueda
arreglar por via de negociacidén, serd sometida a arbitraje, a
pedido de una de ellas. Si dentro de los 6 meses siguientes a la
fecha del pedido de arbitraje, las Partes Contratantes no llegan a
un acuerdo sobre la organizacidén del arbitraje, cualquiera de las
partes puede someter el diferendo a la Corte
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Internacional de Justicia, formulando una peticidén conforme al
estatuto de dicha Corte.

Articulo 9°

1. Cada Parte Contratante podrd, en el momento en que firme el
protocolo o lo ratifique o adhiera, declarar gue no se considera
ligada por el articulo 8 del presente Protocolo.

Las otras Partes Contratantes no estardn obligadas por este
articulo hacia cualqgquier

Parte Contratante que haya formulado dicha reserva.

2. Cualgquier Parte Contratante que haya formulado wuna reserva
conforme al parrafo precedente podrd en cualquier momento dejar sin
efecto dicha reserva por una notificacién dirigida al gobierno
belga.

Articulo 10°

El presente se abrird a 1la firma de los Estados que hayan
ratificado o adherido a la

Convencidén antes de febrero de 1986, al igual que a todo Estado
representado en la 12 sesidén de la Conferencia Diplomatica de
Derecho Maritimo (1967-1968).

Articulo 11°

1. E1 presente Protocolo serd ratificado.

2. la ratificacidédn del presente Protocolo por un Estado que no es
parte de la Convencidén significa su adhesidén a la Convencidn.

3. Los instrumentos de ratificacidén se depositardn ante el Gobierno
Belga.

Articulo 12°

1. Los Estados miembros de la organizacidén de las Naciones Unidas,
o de las instituciones especializadas de las Naciones Unidas, qgue
no estuvieron representados en la 12 sesidédn de 1la Conferencia
Diplomética de Derecho Maritimo, podran adherir al ©presente
Protocolo.

2. La adhesién al presente Protocolo significa la adhesidén a la
Convencidn.

3. Los instrumentos de adhesién se depositardn ante el gobierno
Belga.

Articulo 13°

1. E1 presente Protocolo entrard en vigor tres meses después de la
fecha de depdsito de

10 instrumentos de ratificacidén o de adhesidn, de los cuales por lo
menos cinco deberdn ser de Estados que posea cada uno un tonelaje
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global igual o superior a un milldén de toneladas brutas.

2. Para cada Estado que ratifique o que adhiera al presente
Protocolo, después de la fecha del depdsito de los instrumentos de
ratificacién o de adhesidén determinante de la puesta en vigor como
estd fijada en el parrafo 1 del presente articulo, el presente
Protocolo entrard en vigor tres meses después del depdsito de su
instrumento de ratificacidén o de adhesidn.

Articulo 14°

1. Cada wuno de los Estados contratantes podrd denunciar este
Protocolo por notificacidén al gobierno Belga.

2. Esta denuncia implica la denuncia de la Convencidn.

3. La denuncia tendrd efecto un afio después de la recepcidn de la
notificacidén por el gobierno Belga.

Articulo 15°

1. Cualquier Estado Contratante podréd, en el momento de la firma,
de la ratificacidén, de la adhesidn o en cualquier momento
posterior, notificar por escrito al gobierno Belga, a cuédles
territorios que estdn bajo su soberania o de los cuales tiene 1la
representacidén internacional, se aplica el presente Protocolo en 1lo
que respecta a dicho Estado.

2. Esta extensidén también se aplicard a la Convencidn, si estd aun
no se aplica a los territorios.

3. Cualquier Estado Contratante gque haya hecho una declaracidén con
respecto al parrafo 1 del presente articulo podra, en cualquier
momento, informar al gobierno Belga que el

Protocolo cesa de aplicarse a 1los territorios en cuestidén. Esta
denuncia entrara en vigor un afio después de la notificacidén de la
denuncia; lo mismo se aplica a la Convenciédn.

Articulo 16°

Las Partes Contratantes pueden poner en vigencia este Protocolo
dédndole caracter de ley, o incorporando a su legislacidén, de manera
adecuada a esta Ultima, las normas del presente Protocolo.

Articulo 17°

El Gobierno Belga notificard a los Estados representados en la 12
sesidn (1967-1968) de la Conferencia Diplomatica de Derecho
Maritimo, a los Estados que adhieran al presente protocolo y a los
Estados Contratantes de la Convencién:

1. Las firmas, ratificaciones y adhesiones recibidas en aplicacidn
de los articulos 10,11 y 12.

2. La fecha en la que el presente Protocolo entrard en vigencia en
virtud del articulo 13.

3. Las notificaciones hechas con respecto a los territorios segun
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el articulo 15.

4. Las denuncias recibidas segun el articulo 14.

Hecho en Bruselas el 23 de febrero de 1968, en idiomas francés e
inglés haciendo igualmente fe ambos textos, en un solo ejemplar,
que quedaréd depositado en los archivos del gobierno belga, el cual
entregard copias certificadas conformes.

iii. Convenio de las Naciones Unidas sobre el transporte
maritimo de mercaderias’®
PREAMBULO
Los ESTADOS PARTES EN EL PRESENTE CONVENIO,

HABIENDO RECONOCIDO la conveniencia de fijar de comun acuerdo
ciertas reglas relativas al transporte maritimo de mercancias,

HAN DECIDIDO celebrar un convenio a esos efectos y han acordado 1lo
siguiente:

PARTE I. DISPOSICIONES GENERALES
Articulo 1. Definiciones

En el presente Convenio:

1. Por "porteador" se entiende toda persona gque por si o por medio
de otra que actle en su nombre ha celebrado un contrato de
transporte maritimo de mercancias con un cargador.

2. Por "porteador efectivo" se entiende toda persona a dgquien el
porteador ha encomendado la ejecucidén del transporte de las
mercancias, o de una parte del transporte, asi como cualgquier otra
persona a quien se ha encomendado esa ejecucidn.

3. Por "cargador" se entiende toda persona que por si o por medio
de otra que actle en su nombre o por su cuenta ha celebrado un
contrato de transporte maritimo de mercancias con un porteador, o
toda persona que por si o por medio de otra que actle en su nombre
o0 por su cuenta entrega efectivamente las mercancias al porteador
en relacidén con el contrato de transporte maritimo.

4. Por "consignatario"™ se entiende la persona autorizada para
recibir las mercancias.

5. E1 término "mercancias" comprende los animales vivos; cuando las
mercancias se agrupen en un contenedor, una paleta u otro elemento
de transporte anadlogo, o cuando estén embaladas, el término
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"mercancias" comprenderd ese elemento de transporte o ese embalaje
si ha sido suministrado por el cargador.

6. Por "contrato de transporte maritimo" se entiende todo contrato
en virtud del cual el porteador se compromete, contra el pago de un
flete, a transportar mercancias por mar de un puerto a otro; no
obstante, el contrato que comprenda transporte maritimo y también
transporte por cualquier otro medio se considerard contrato de
transporte maritimo a los efectos del presente Convenio sbélo por 1lo
que respecta al transporte maritimo.

7. Por "conocimiento de embarque" se entiende un documento que hace
prueba de un contrato de transporte maritimo y acredita que el
porteador ha tomado a su cargo o ha cargado las mercancias, y en
virtud del cual éste se compromete a entregarlas contra la
presentacidn del documento. Constituye tal compromiso la
disposicidén incluida en el documento segun la cual las mercancias
han de entregarse a la orden de una persona determinada, a la orden
o al portador.

8. La expresidén "por escrito" comprende, entre otras cosas, el
telegrama y el télex.

Articulo 2. Ambito de aplicacidn

1. Las disposiciones del presente Convenio se aplicardn a todos los
contratos de transporte maritimo entre dos Estados diferentes,
Siempre que:

a) El puerto de <carga previsto en el contrato de transporte
maritimo esté situado en un Estado Contratante; o

b) El1l puerto de descarga previsto en el contrato de transporte
maritimo esté situado en un Estado Contratante; o

c) Uno de 1los puertos facultativos de descarga previstos en el
contrato de transporte maritimo sea el puerto efectivo de descarga
y ese puerto esté situado en un Estado Contratante; o

d) El conocimiento de embarque u otro documento que haga prueba del
contrato de transporte maritimo se emita en un Estado Contratante;
o

e) El conocimiento de embarque u otro documento que haga prueba del
contrato de transporte maritimo estipule que el contrato se regira
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por las disposiciones del presente Convenio o por la legislacidédn de
un Estado que dé efecto a esas disposiciones.

2. Las disposiciones del presente Convenio se aplicaran sea cual
fuere 1la nacionalidad del Dbuque, del porteador, del porteador
efectivo, del cargador, del consignatario o de cualquier otra
persona interesada.

3. Las disposiciones del presente Convenio no se aplicaradn a 1los
contratos de fletamento. No obstante, cuando se emita un
conocimiento de embarque en cumplimiento de un contrato de
fletamento, las disposiciones del Convenio se aplicaran a ese
conocimiento de embarque si éste regula la relacidén entre el
porteador y el tenedor del conocimiento que no sea el fletador.

4., Si en un contrato se prevé el transporte de mercancias en
embarques sucesivos durante un plazo acordado, las disposiciones
del presente Convenio se aplicardn a cada uno de esos embarques. No
obstante, cuando un embarque se efectle en virtud de un contrato de
fletamento, se aplicaradn las disposiciones del parrafo 3 de este
articulo.

Articulo 3. Interpretacidén del Convenio
En la interpretacidédn y aplicacidédn de las disposiciones del presente
Convenio se tendrdn en cuenta su caradcter internacional vy la

necesidad de promover la uniformidad.

PARTE II. RESPONSABILIDAD DEL PORTEADOR
Articulo 4. Periodo de responsabilidad

1. La responsabilidad del porteador por las mercancias en virtud
del ©presente Convenio abarca el periodo durante el cual las
mercancias estan bajo la custodia del porteador en el puerto de
carga, durante el transporte y en el puerto de descarga.

2. A los efectos del parrafo 1 de este articulo, se considerara que
las mercancias estan bajo la custodia del porteador:

a) Desde el momento en que éste las haya tomado a su cargo al
recibirlas:

i) Del cargador o de la persona que actuie en su nombre; o

ii) De una autoridad u otro tercero en poder de las cuales, seglun
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las leyes o los reglamentos aplicables en el puerto de carga, se
hayan de poner las mercancias para ser embarcadas;

b) Hasta el momento en que las haya entregado:
i) Poniéndolas en poder del consignatario; o

ii) En los casos en que el consignatario no reciba las mercancias
del ©porteador, poniéndolas a disposicidén del consignatario de
conformidad con el contrato, las leyes o los usos del comercio de
que se trate aplicables en el puerto de descarga; o

iii) Poniéndolas en poder de wuna autoridad u otro tercero a
quienes, segun las leyes o los reglamentos aplicables en el puerto
de descarga, hayan de entregarse las mercancias.

3. En los péarrafos 1 y 2 de este articulo, los términos "porteador"
o "consignatario" designan también a los empleados o agentes del
porteador o del consignatario, respectivamente.

Articulo 5. Fundamento de la responsabilidad

1. E1 porteador serd responsable de los perjuicios resultantes de
la pérdida o el dafio de las mercancias, asi como del retraso en la
entrega, si el hecho que ha causado la pérdida, el dafio o el
retraso se produjo cuando las mercancias estaban bajo su custodia
en el sentido del articulo 4, a menos que pruebe que ¢él, sus
empleados o agentes adoptaron todas las medidas que razonablemente
podian exigirse para evitar el hecho y sus consecuencias.

2. Hay retraso en la entrega cuando las mercancias no han sido
entregadas en el puerto de descarga previsto en el contrato de
transporte maritimo dentro del plazo expresamente acordado o, a
falta de tal acuerdo, dentro del plazo que, atendidas 1las
circunstancias del caso seria razonable exigir de un porteador
diligente.

3. El1 titular de una accidén por pérdida de las mercancias podra
considerarlas perdidas si no han sido entregadas conforme a 1lo
dispuesto en el articulo 4 dentro de un plazo de 60 dias
consecutivos siguientes a la expiracidén del plazo de entrega
determinado con arreglo al parrafo 2 de este articulo.

4. a) El porteador sera responsable:
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i) De la pérdida o el dafio de las mercancias, o del retraso en la
entrega, causados por incendio, si el demandante prueba que el
incendio se produjo por culpa o negligencia del porteador, sus
empleados o agentes;

ii) De la pérdida, el dafio o el retraso en la entrega respecto de
los cuales el demandante pruebe que han sobrevenido por culpa o
negligencia del porteador, sus empleados o agentes en la adopcidn
de todas las medidas que razonablemente podian exigirse para apagar
el incendio y evitar o mitigar sus consecuencias;

b) En caso de incendio a bordo que afecte a las mercancias, se
realizarg, si el reclamante o el porteador lo desean, una
investigacién de la causa y las circunstancias del incendio de
conformidad con las préacticas del transporte maritimo vy se
proporcionard un ejemplar del informe sobre la investigacién al
porteador y al reclamante que lo soliciten.

5. En el transporte de animales vivos, el porteador no sera
responsable de la pérdida, el dafio o el retraso en la entrega
resultantes de 1los riesgos especiales inherentes a ese tipo de
transporte. Cuando el ©porteador pruebe que ha cumplido las
instrucciones especiales que con respecto a los animales le dio el
cargador y que, atendidas las circunstancias del caso, la pérdida,
el dafio o el retraso en la entrega pueden atribuirse a tales
riesgos, se presumira que éstos han sido la causa de la pérdida, el
dafio o el retraso en la entrega, a menos gque existan pruebas de que
la totalidad o parte de la pérdida, el dafio o el retraso en la
entrega provenian de culpa o negligencia del porteador, sus
empleados o agentes.

6. El1 porteador no serd responsable, salvo por averia gruesa,
cuando la pérdida, el dafio o el retraso en la entrega hayan
provenido de medidas adoptadas para el salvamento de vidas humanas
o de medidas razonables adoptadas para el salvamento de mercancias
en el mar.

7. Cuando la culpa o negligencia del porteador, sus empleados o
agentes concurra con otra causa para ocasionar la pérdida, el dafio
o el retraso en la entrega, el porteador sera responsable sbélo en
la medida en que la pérdida, el dafio o el retraso en la entrega
puedan atribuirse a esa culpa o negligencia, a condicidén de que
pruebe el importe de la pérdida, el dafio o el retraso en la entrega
gque no pueda atribuirse a culpa o negligencia.
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Articulo 6. Limitacidén de la responsabilidad

1. a) La responsabilidad del ©porteador por los ©perjuicios
resultantes de la pérdida o el dafio de la mercancias, con arreglo a
lo dispuesto en el articulo 5, estard limitada a wuna suma
equivalente a 835 unidades de cuenta por bulto u otra unidad de
carga transportada, o a 2,5 unidades de cuenta por kilogramo de
peso bruto de las mercancias perdidas o dafladas, si esta cantidad
es mayor;

b) La responsabilidad del porteador por el retraso en la entrega,
con arreglo a lo dispuesto en el articulo 5, estard limitada a una
suma equivalente a dos veces y media el flete que deba pagarse por
las mercancias que hayan sufrido retraso, pero no excedera de la
cuantia total del flete que deba pagarse en virtud del contrato de
transporte maritimo de mercancias;

c) En ningin caso la responsabilidad acumulada del porteador por
los conceptos enunciados en los apartados a) y b) de este parrafo
excederd del limite determinado en virtud del apartado a) por la
pérdida total de las mercancias respecto de 1las cuales se haya
incurrido en esa responsabilidad.

2. Para determinar, a los efectos del apartado a) del parrafo 1 de
este articulo, qué cantidad es mayor, se aplicardn las normas
siguientes:

a) Cuando se utilicen para agrupar mercancias un contenedor, una
paleta o un elemento de transporte andlogo, todo bulto o unidad de
carga transportada que, segun el conocimiento de embarque, si se
emite, o segun cualquier otro documento que haga prueba del
contrato de transporte maritimo, estén contenidos en ese elemento
de transporte se consideraradn como un bulto o una unidad de carga
transportada. Salvo en este caso, las mercancias contenidas en ese
elemento de transporte se considerardn como una unidad de carga
transportada;

b) En los casos en gque se haya perdido o dafiado el propio elemento
de transporte, ese elemento serda considerado, si no es propiedad
del porteador o no ha sido suministrado por éste, como una unidad
independiente de carga transportada.

3. Por unidad de cuenta se entiende la unidad de cuenta mencionada
en el articulo 26.
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4, El porteador vy el cargador podradn pactar limites de
responsabilidad superiores a los establecidos en el péarrafo 1.

Articulo 7. Aplicacidén a reclamaciones extracontractuales

1. Las exoneraciones y limites de responsabilidad establecidos en
el presente Convenio seran aplicables a toda accién contra el
porteador respecto de la pérdida o el dano de las mercancias a dque
se refiera el contrato de transporte maritimo, asi como respecto
del retraso en la entrega, independientemente de que la accidn se
funde en la responsabilidad contractual, la responsabilidad
extracontractual o en otra causa.

2. Si se ejercita tal accidédn contra un empleado o agente del
porteador, ese empleado o agente, si prueba qgque ha actuado en el
ejercicio de sus funciones, podrd acogerse a las exoneraciones vy
limites de responsabilidad que el porteador pueda invocar en virtud
del presente Convenio.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 8, la cuantia total
de las sumas exigibles del porteador o de cualquiera de las
personas a que se refiere el parrafo 2 de este articulo no excederé
de los 1limites de responsabilidad establecidos en el presente
Convenio.

Articulo 8. Pérdida del derecho a la limitacién de la
responsabilidad
1. El1 porteador no podrd acogerse a la limitacidén de 1la

responsabilidad establecida en el articulo 6 si se prueba que la
pérdida, el dafio o el retraso en la entrega provinieron de una
accién o una omisién del porteador realizadas con intencidén de
causar tal pérdida, dafio o retraso, o temerariamente y a sabiendas
de que probablemente sobrevendrian la pérdida, el dafio o el
retraso.

2. No obstante lo dispuesto en el parrafo 2 del articulo 7, el
empleado o agente del porteador no podrd acogerse a la limitacidn
de la responsabilidad establecida en el articulo 6 si se prueba que
la pérdida, el dafio o el retraso en la entrega provinieron de una
acciédn o una omisidén de ese empleado o agente realizadas con
intencién de causar tal pérdida, dafio o retraso, o temerariamente vy
a sabiendas de que probablemente sobrevendrian la pérdida, el dafio
o0 el retraso.
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Articulo 9. Carga sobre cubierta

1. El porteador podra transportar mercancias sobre cubierta sélo si
ello esta en conformidad con un acuerdo celebrado con el cargador o
con los usos del comercio de que se trate, o si lo exigen las
disposiciones legales vigentes.

2. Si el porteador vy el cargador han convenido en que las
mercancias se transportaradn o podran transportarse sobre cubierta,
el ©porteador incluird wuna declaracién a tal efecto en el
conocimiento de embarque u otro documento gque haga prueba del
contrato de transporte maritimo. A falta de esa declaracidn, el
porteador deberd probar que se ha celebrado un acuerdo para el
transporte sobre cubierta; no obstante, el porteador no podra
invocar tal acuerdo contra un tercero, incluido un consignatario,
gue haya adgquirido el conocimiento de embarque de buena fe.

3. Cuando las mercancias hayan sido transportadas sobre cubierta en
contravencién de lo dispuesto en el parrafo 1 de este articulo o
cuando el porteador no pueda invocar, en virtud del péarrafo 2 de
este articulo, un acuerdo para el transporte sobre cubierta, el
porteador, no obstante lo dispuesto en el parrafo 1 del articulo 5,
serd responsable de la pérdida o el dafio de las mercancias, asi
como del retraso en la entrega, gue provengan Unicamente del
transporte sobre cubierta, y el alcance de su responsabilidad se
determinard de conformidad con lo dispuesto en el articulo 6 o en
el articulo 8 del presente Convenio, segun el caso.

4. El1 transporte de mercancias sobre cubierta en contravencidédn del
acuerdo expreso de transportarlas bajo cubierta se considerard una
accidén u omisidén del porteador en el sentido del articulo 8.

Articulo 10. Responsabilidad del porteador y del porteador efectivo

1. Cuando la ejecucidn del transporte o de una parte del transporte
haya sido comendada a un porteador efectivo, independientemente de
que el contrato de transporte maritimo 1lo autorice o no, el
porteador seguird siendo responsable de la totalidad del transporte
con arreglo a lo dispuesto en el presente Convenio. Respecto del
transporte que sea ejecutado por el porteador efectivo, el
porteador serd responsable de las acciones y omisiones dque el
porteador efectivo vy sus empleados vy agentes realicen en el
ejercicio de sus funciones.

2. Todas 1las disposiciones del presente Convenio por las que se
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rige la responsabilidad del porteador se aplicaradn también a la
responsabilidad del porteador efectivo respecto del transporte que
éste haya ejecutado. Se aplicarédn las disposiciones de los parrafos
2 yv 3 del articulo 7 y del parrafo 2 del articulo 8 si se ejercita
una accidén contra un empleado o agente del porteador efectivo.

3. Todo acuerdo especial en wvirtud del cual el porteador asuma
obligaciones no 1impuestas por el presente Convenio o renuncie a
derechos conferidos por el ©presente Convenio surtird efecto
respecto del porteador efectivo sbdélo si éste lo acepta expresamente
y por escrito. El1 porteador seguird sujeto a las obligaciones o
renuncias resultantes de ese acuerdo especial, independientemente
de que hayan sido aceptadas o no por el porteador efectivo.

4. En los casos y en la medida en que el porteador y el porteador
efectivo sean ambos responsables, su responsabilidad seré
solidaria.

5. La cuantia total de las sumas exigibles del porteador, del
porteador efectivo y de sus empleados y agentes no excederd de los
limites de responsabilidad establecidos en el presente Convenio.

6. Las disposiciones de este articulo se aplicaran sin perjuicio
del derecho de repeticidn que pueda existir entre el porteador y el
porteador efectivo.

Articulo 11. Transporte directo

1. No obstante lo dispuesto en el parrafo 1 del articulo 10, cuando
un contrato de transporte maritimo estipule explicitamente que una
parte especificada del transporte a que se refiere ese contrato
serd ejecutada por una persona determinada distinta del porteador,
el contrato podra estipular asimismo que el porteador no sera
responsable de la pérdida, el dafio o el retraso en la entrega que
hayan sido causados por un hecho ocurrido cuando las mercancias
estaban bajo la custodia del porteador efectivo durante esa parte
del transporte. No obstante, la estipulacidén que limite o excluya
tal responsabilidad no surtird efecto si no puede incoarse ningun
procedimiento judicial <contra el porteador efectivo ante un
tribunal competente con arreglo al parrafo 1 o al parrafo 2 del
articulo 21. La prueba de que la pérdida, el dafio o el retraso en
la entrega fueron causados por ese hecho corresponderd al
porteador.

2. El1 porteador efectivo serd responsable, de conformidad con 1lo
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dispuesto en el parrafo 2 del articulo 10, de la pérdida, el dafio o
el retraso en la entrega que hayan sido causados por un hecho
ocurrido mientras las mercancias estaban bajo su custodia.

PARTE III. RESPONSABILIDAD DEL CARGADOR
Articulo 12. Norma general

El cargador no serd responsable de la pérdida sufrida por el
porteador o por el porteador efectivo, ni del dafio sufrido por el
buque, a no ser que tal pérdida o dafio hayan sido causados por
culpa o negligencia del cargador, sus empleados o agentes. Los
empleados o agentes del cargador tampoco serdn responsables de tal
pérdida o dafio, a no ser que hayan sido causados por culpa o
negligencia de su parte.

Articulo 13. Normas especiales relativas a las mercancias
peligrosas
1. El cargador seflalard de manera adecuada las mercancias

peligrosas como tales mediante marcas o etiquetas.

2. El1 cargador, cuando ponga mercancias peligrosas en poder del
porteador o de un porteador efectivo, segun el caso, le informaré
del caréacter peligroso de aquéllas vy, a ser necesario, de las
precauciones que deban adoptarse. Si el cargador no lo hace y el
porteador o el porteador efectivo no tienen conocimiento del
cardcter peligroso de las mercancias por otro conducto:

a) El cargador serd responsable respecto del porteador y de todo
porteador efectivo de los perjuicios resultantes del embarque de
tales mercancias; y

b) Las mercancias podran en cualquier momento ser descargadas,
destruidas o transformadas en inofensivas, segin requieran las
circunstancias, sin que haya lugar a indemnizacidn.

3. Las disposiciones del parrafo 2 de este articulo no podran ser
invocadas por una persona que durante el transporte se haya hecho
cargo de las mercancias a sabiendas de su caréacter peligroso.

4. En los casos en dque las disposiciones del apartado b) del
parrafo 2 de este articulo no se apliquen o no puedan ser
invocadas, 1las mercancias peligrosas, si 1llegan a constituir un
peligro real para la vida humana o los Dbienes, podrdn ser
descargadas, destruidas o transformadas en inofensivas, segun
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requieran las circunstancias, sin gque haya lugar a indemnizacién,
salvo cuando exista la obligacidén de contribuir a la averia gruesa
o cuando el porteador sea responsable de conformidad con 1lo
dispuesto en el articulo 5.

PARTE IV. DOCUMENTOS DE TRANSPORTE
Articulo 14. Emisidén del conocimiento de embarque

1. Cuando el porteador o el porteador efectivo se haga cargo de las
mercancias, el porteador deberd emitir un conocimiento de embarque
al cargador, si éste lo solicita.

2. El1 conocimiento de embarque podrd ser firmado por una persona
autorizada al efecto por el porteador. Se considerard gue un
conocimiento de embarque firmado por el capitdn del Dbuque gue
transporte las mercancias ha sido firmado en nombre del porteador.

3. La firma en el conocimiento de embarque podrd ser manuscrita,
impresa en facsimil, perforada, estampada, en simbolos o registrada
por cualquier otro medio mecédnico o electrdnico, si ello no es
incompatible con las leyes del Pais en que se emita el conocimiento
de embarque.

Articulo 15. Contenido del documento de embarque

1. En el conocimiento de embarque deberédn constar, entre otros, los
datos siguientes:

a) La naturaleza general de las mercancias, las marcas principales
necesarias para su identificacién, wuna declaracién expresa, si
procede, sobre su caracter peligroso, el numero de bultos o de
piezas y el peso de las mercancias o su cantidad expresada de otro
modo, datos que se haran constar tal como los haya proporcionado el
cargador;

b) El1l estado aparente de las mercancias;

c) El nombre y el establecimiento principal del porteador;

d) El nombre del cargador;

e) El nombre del consignatario, si ha sido comunicado por el
cargador;

f) E1l puerto de carga segun el contrato de transporte maritimo y la
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fecha en que el porteador se ha hecho cargo de las mercancias en
ese puerto;

g) El puerto de descarga segun el contrato de transporte maritimo;

h) El nUmero de originales del conocimiento de embarque, si hubiera
mas de uno;

i) El lugar de emisidén del conocimiento de embarque;
j) La firma del porteador o de la persona que actle en su nombre;

k) E1 flete, en la medida en que deba ser pagado por el
consignatario, o cualquier otra indicacidén de que el flete ha de
ser pagado por el consignatario;

1) La declaracidén mencionada en el parrafo 3 del articulo 23;

m) La declaraciédn, si procede, de que las mercancias se
transportardn o podran transportarse sobre cubierta;

n) La fecha o el plazo de entrega de las mercancias en el puerto de
descarga, si en ello han convenido expresamente las partes; y

0) Todo limite o limites superiores de responsabilidad que se hayan
pactado de conformidad con el parrafo 4 del articulo 6.

2. Una vez cargadas las mercancias a bordo, el porteador emitirad un
conocimiento de embarque "embarcado" al cargador, si éste 1o
solicita, en el cual, ademéds de los datos requeridos en virtud del
parrafo 1 de este articulo, se consignara que las mercancias se
encuentran a bordo de un buque o de unos buques determinados y se
indicard la fecha o las fechas en que se haya efectuado la carga.
Si el ©porteador ha emitido anteriormente un conocimiento de
embarque u otro titulo representativo de cualquiera de esas
mercancias al cargador, éste, si el porteador lo solicita,
devolverd dicho documento a cambio de un conocimiento de embarque
"embarcado". Cuando el —cargador solicite un conocimiento de
embarque "embarcado", el porteador podra, para atender a esa
solicitud, modificar cualquier documento emitido anteriormente si,
con las modificaciones introducidas, dicho documento contiene toda
la informacidén que debe constar en un conocimiento de embarque
"embarcado"

3. La omisidén en el conocimiento de embarque de uno o varios de los
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datos a que se refiere este articulo no afectard a la naturaleza
juridica del documento como conocimiento de embarque, a condicidn,
no obstante, de que se ajuste a los requisitos enunciados en el
parrafo 7 del articulo 1.

Articulo 16. Conocimientos de embarque: reservas y valor probatorio

1. Si el conocimiento de embarque contiene datos relativos a 1la
naturaleza general, las marcas principales, el numero de bultos o
piezas, el peso o la cantidad de las mercancias y el porteador o la
persona que emite el conocimiento de embarque en su nombre sabe o
tiene motivos razonables ©para sospechar que esos datos no
representan con exactitud las mercancias que efectivamente ha
tomado a su cargo o, en caso de haberse emitido un conocimiento de
embarque "embarcado", las mercancias que efectivamente ha cargado,
o si no ha tenido medios razonables para verificar esos datos, el
porteador o esa persona incluird en el conocimiento de embarque una
reserva en la que se especifiquen esas inexactitudes, los motivos
de sospecha o la falta de medios razonables para verificar los
datos.

2. Si el porteador o 1la persona dque emite el conocimiento de
embargue en su nombre no hace constar en ese conocimiento el estado
aparente de las mercancias, se considerard que ha indicado en el
conocimiento de embarque qgque las mercancias estaban en buen estado
aparente.

3. Salvo en lo concerniente a los datos acerca de los cuales se
haya hecho una reserva autorizada en virtud del parrafo 1 de este
articulo y en la medida de tal reserva:

a) El1 conocimiento de embarque establecerd la presuncidn, salvo
prueba en contrario, de que el porteador ha tomado a su cargo o, en
caso de haberse emitido un conocimiento de embarque "embarcado", ha
cargado las mercancias tal como aparecen descritas en el
conocimiento de embarque; y

b) No se admitird al porteador 1la prueba en contrario si el
conocimiento de embarque ha sido transferido a un tercero, incluido
un consignatario, gque ha procedido de buena fe basédndose en la
descripcidén de las mercancias que figuraba en ese conocimiento.

4. El conocimiento de embarque en el gque no se especifique el flete
0 no se indique de otro modo que el flete ha de ser pagado por el
consignatario, conforme a lo dispuesto en el apartado k) del
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parrafo 1 del articulo 15, o en el que no se especifiquen los pagos
por demoras en el puerto de carga que deba hacer el consignatario,
establecerd la presuncidén, salvo prueba en contrario, de que el
consignatario no ha de pagar ningun flete ni demoras. Sin embargo,
no se admitirada al porteador la prueba en contrario cuando el
conocimiento de embarque haya sido transferido a un tercero,
incluido un consignatario, que haya procedido de buena fe baséandose
en la falta de tal indicacidén en el conocimiento de embarque.

Articulo 17. Garantias proporcionadas por el cargador

1. Se considerard que el cargador garantiza al porteador la
exactitud de los datos relativos a la naturaleza general de las
mercancias, sus marcas, numero, peso y cantidad que  haya
proporcionado para su inclusién en el conocimiento de embarque. El
cargador indemnizard al porteador de los perjuicios resultantes de
la inexactitud de esos datos. E1l cargador seguird siendo
responsable aun cuando haya transferido el <conocimiento de
embarque. El derecho del porteador a tal indemnizacidén no limitaré
en modo alguno su responsabilidad en virtud del contrato de
transporte maritimo respecto de cualquier persona distinta del
cargador.

2. La carta de garantia o el pacto en virtud de los cuales el
cargador se comprometa a indemnizar al porteador de los perjuicios
resultantes de la emisidén de un conocimiento de embarque por el
porteador o por una persona que actle en su nombre, sin hacer
ninguna reserva acerca de los datos proporcionados por el cargador
para su inclusidén en el conocimiento de embarque o acerca del
estado aparente de las mercancias, no surtirdn efecto respecto de
un tercero, incluido un consignatario, al gque se haya transferido
el conocimiento de embarque.

3. Esa carta de garantia o pacto serdn validos respecto del
cargador, a menos que el porteador o la persona que actle en su
nombre, al omitir la reserva a que se refiere el parrafo 2 de este
articulo, tenga la intencidén de perjudicar a un tercero, incluido
un consignatario, que actle Dbasadndose en la descripcidén de las
mercancias que figura en el conocimiento de embarque. En ese caso,
si la reserva omitida se refiere a datos proporcionados por el
cargador para su inclusién en el conocimiento de embarque, el
porteador no tendrd derecho a ser indemnizado por el carrgador en
virtud del péarrafo 1 de este articulo.

4. En caso de fraude intencional, a que se refiere el parrafo 3 de
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este articulo, el porteador serad responsable, sin poder acogerse a
la limitacidén de responsabilidad establecida en el ©presente
Convenio, de los perjuicios que haya sufrido un tercero, incluido
un consignatario, por haber actuado basédndose en la descripcidén de
las mercancias que figuraba en el conocimiento de embarque.

Articulo 18. Documentos distintos del conocimiento de embarque

Cuando el porteador emita un documento distinto del conocimiento de
embarque para que haga prueba del recibo de las mercancias que
hayan de transportarse, ese documento establecerda la presuncidn,
salvo prueba en contrario, de que se ha celebrado el contrato de
transporte maritimo y de que el porteador se ha hecho cargo de las
mercancias tal como aparecen descritas en ese documento.

PARTE V. RECLAMACIONES Y ACCIONES
Articulo 19. Aviso de pérdida, dafio o retraso

1. A menos que el consignatario dé por escrito al porteador aviso
de pérdida o dafio, especificando la naturaleza de la pérdida o el
dafio, a mas tardar el primer dia laborable siguiente al de la fecha
en que las mercancias hayan sido puestas en su poder, el hecho de
haberlas puesto en poder del consignatario establecera la
presuncién, salvo prueba en contrario, de gque el porteador ha
entregado las mercancias tal como aparecen descritas en el
documento de transporte o, si no se hubiere emitido ese documento,
en buen estado.

2. Cuando la pérdida o el dafio no sean aparentes, las disposiciones
del péarrafo 1 de este articulo se aplicardn igualmente si no se da
aviso por escrito dentro de un plazo de 15 dias consecutivos
contados desde la fecha en que las mercancias hayan sido puestas en
poder del consignatario.

3. Si el estado de las mercancias ha sido objeto, en el momento en
que se han puesto en poder del consignatario, de un examen o
inspeccidén conjuntos por las partes, no se requerird aviso por
escrito de la pérdida o el dafio que se hayan comprobado con ocasidn
de tal examen o inspeccidn.

4. En caso de pérdida o dafio, ciertos o presuntos, el porteador y
el consignatario se daran todas las facilidades razonables para la
inspeccidén de las mercancias y la comprobacién del numero de
bultos.
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5. ©No se pagard ninguna indemnizacién por los ©perjuicios
resultantes del retraso en la entrega, a menos dque se haya dado
aviso por escrito al porteador dentro de un plazo de 60 dias
consecutivos contados desde la fecha en que las mercancias hayan
sido puestas en poder del consignatario.

6. Si las mercancias han sido entregadas por un porteador efectivo,
todo aviso que se dé al porteador efectivo en virtud de este
articulo tendrd el mismo efecto que si se hubiera dado al
porteador, y todo aviso que se dé al porteador tendrd el mismo
efecto que si se hubiera dado al porteador efectivo.

7. Si el porteador o el porteador efectivo no dan por escrito al
cargador aviso de pérdida o dafio, especificando la naturaleza
general de la pérdida o el dafio, dentro de un plazo de 90 dias
consecutivos contados desde la fecha en que se produjo tal pérdida
o dafio o desde la fecha de entrega de las mercancias de conformidad
con el péarrafo 2 del articulo 4, si esta fecha es posterior, se
presumira, salvo prueba en contrario, que el porteador o el
porteador efectivo no ha sufrido pérdida o dafio causados por culpa
o0 negligencia del cargador, sus empleados o agentes.

8. A los efectos de este articulo, se considerard que el aviso dado
a una persona que actle en nombre del porteador o del porteador
efectivo, incluido el capitdn o el oficial que esté al mando del
buque, o a una persona que actle en nombre del cargador, ha sido
dado al porteador, al porteador efectivo e} al cargador,
respectivamente.

Articulo 20. Prescripcidén de las acciones

1. Toda accidén relativa al transporte de mercancias en virtud del
presente Convenio prescribird si no se ha incoado un procedimiento
judicial o arbitral dentro de un plazo de dos afios.

2. El1 plazo de prescripcidén comenzard el dia en que el porteador
haya entregado las mercancias o parte de ellas o, en caso de que no
se hayan entregado las mercancias, el ultimo dia en que debieran
haberse entregado.

3. E1 dia en qgue comienza el plazo de prescripcidédn no estara
comprendido en el plazo.

4. La persona contra la cual se dirija una reclamacidén podréa, en
cualquier momento durante el plazo de prescripcidn, prorrogar ese
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plazo mediante declaracidén por escrito hecha al reclamante. Ese
periodo podrd ser prorrogado nuevamente mediante otra declaracidn u
otras declaraciones.

5. La accidédn de repeticidn que corresponda a la persona declarada
responsable podrd ejercitarse incluso después de expirado el plazo
de prescripcidén establecido en los parrafos anteriores, siempre que
se ejercite dentro del plazo fijado por la ley del Estado en que se
incoe el ©procedimiento. No obstante, ese plazo no podrad ser
inferior a 90 dias contados desde la fecha en que la persona dJue
ejercite la accidén de repeticidn haya satisfecho la reclamacidn o
haya sido emplazada con respecto a 1la accidén ejercitada contra
ella.

Articulo 21. Jurisdiccidn

1. En todo procedimiento Jjudicial relativo al transporte de
mercancias con arreglo al presente Convenio, el demandante podréa, a
su eleccidén, ejercitar la accidén ante un tribunal que sea
competente de conformidad con la ley del Estado en que el tribunal
esté situado y dentro de cuya Jjurisdiccidédn se encuentre uno de los
lugares siguientes:

a) El establecimiento principal o, a falta de éste, la residencia
habitual del demandado; o

b) El1 lugar de celebracidén del contrato, siempre que el demandado
tenga en él un establecimiento, sucursal o agencia por medio de los
cuales se haya celebrado el contrato; o

c) El puerto de carga o el puerto de descarga; o

d) Cualgquier otro lugar designado al efecto en el contrato de
transporte maritimo.

2. a) No obstante lo dispuesto en el parrafo anterior, la accidn
podréd ejercitarse ante los tribunales de cualquier puerto o lugar
de un

Estado Contratante en el que el buque que efectie el transporte o
cualquier otro buque del mismo propietario haya sido embargado de
conformidad con las normas aplicables de la legislacidén de ese
Estado y del derecho internacional; sin embargo, en tal caso, el
demandante deberd, si 1lo solicita el demandado, trasladar 1la
accién, a su eleccidn, ante el tribunal de una de las
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jurisdicciones a que se refiere el parrafo 1 de este articulo para
que se pronuncie sobre la reclamacidén, pero, antes de ese traslado,
el demandado deberd prestar fianza bastante para responder de las
sumas gue pudieran adjudicarse al demandante en virtud de la
decisidén que recaiga en el procedimiento;

b) El tribunal del puerto o lugar del embargo resolverd toda
cuestidén relativa a la prestacidén de la fianza.

3. No podrd incoarse ningun procedimiento judicial en relacidn con
el transporte de mercancias en virtud del presente Convenio en un
lugar distinto de los especificados en los péarrafos I 6 2 de este
articulo. Las disposiciones de este parrafo no constituiréan
obstadculo a la jurisdiccidén de los Estados Contratantes en relacidn
con medidas provisionales o cautelares.

4. a) Cuando se haya ejercitado wuna accidédn ante un tribunal
competente en virtud de los parrafos I & 2 de este articulo, o
cuando ese tribunal haya dictado fallo, no podra iniciarse ninguna
nueva accidén entre las mismas partes y por las mismas causas, a
menos que el fallo dictado por el tribunal ante el que se ejercitd
la primera accidén no sea ejecutable en el pais en gque se incoe el
nuevo procedimiento;

b) A los efectos de este articulo, las medidas encaminadas a
obtener la ejecucidén de un fallo no se consideraran como inicio de
una nueva accion;

c) A los efectos de este articulo, el traslado de una accidédn a otro
tribunal del mismo pais o al tribunal de otro pais, de conformidad
con el apartado a) del parrafo 2 de este articulo, no se
considerard como inicio de una nueva accién.

5. No obstante lo dispuesto en los péarrafos anteriores, surtira
efecto todo acuerdo celebrado por las partes después de presentada
una reclamacidén basada en el contrato de transporte maritimo en el
que se designe el lugar en el que el demandante podrd ejercitar una
accion.

Articulo 22. Arbitraje

1. Con sujecidédn a lo dispuesto en este articulo, las partes podréan
pactar por escrito que toda controversia relativa al transporte de
mercancias en virtud del ©presente Convenio sea sometida a
arbitraje.
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2. Cuando el contrato de fletamento comprenda una estipulacién
segun la cual las controversias que surjan en relacidén con ese
contrato serdn sometidas a arbitraje y un conocimiento de embarque
emitido en cumplimiento del contrato de fletamento no contenga
cldusula expresa por la que se establezca que esa estipulacidn sera
obligatoria para el tenedor del conocimiento, el porteador no podréa
invocar la estipulacidén contra el tenedor que haya adquirido el
conocimiento de embarque de buena fe.

3. E1 procedimiento arbitral se incoara, a eleccidédn del demandante,
en uno de los lugares siguientes:

a) Un lugar situado en un Estado en cuyo territorio se encuentre:

i) El1 establecimiento principal o, a falta de éste, la residencia
habitual del demandado; o

ii) E1l lugar de celebracidédn del contrato, siempre que el demandado
tenga en é1l un establecimiento, sucursal o agencia por medio de los
cuales se haya celebrado el contrato; o

iii) El puerto de carga o el puerto de descarga; o

b) Cualgquier lugar designado al efecto en la clausula compromisoria
o0 el compromiso de arbitraje.

4. E1 arbitro o el tribunal arbitral aplicard 1las normas del
presente Convenio . 5. Las disposiciones de los péarrafos 3 y 4 de
este articulo se consideraran incluidas en toda cldusula
compromisoria o compromiso de arbitraje y cualquier estipulacidn de
tal clédusula o compromiso que sea incompatible con ellas serd nula
y sin efecto.

6. Ninguna de las disposiciones del presente articulo afectard a la
validez del compromiso de arbitraje celebrado por las partes
después de presentada la reclamacién basada en el contrato de
transporte maritimo.

PARTE VI. DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS
Articulo 23. Estipulaciones contractuales

1. Toda estipulacidén del contrato de transporte maritimo, del
conocimiento de embarque o de cualquier otro documento que haga
prueba del contrato de transporte maritimo serd nula y sin efecto
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en la medida en que se aparte directa o indirectamente de las
disposiciones del presente Convenio. La nulidad de esa estipulaciédn
no afectard a la validez de las demas disposiciones del contrato o
documento que la incluya. Serada nula y sin efecto la clausula por la
que se ceda el beneficio del seguro de las mercancias al porteador
o cualquier clausula analoga.

2. No obstante lo dispuesto en el parrafo 1 de este articulo, el
porteador podrd aumentar la responsabilidad y las obligaciones que
le incumben en virtud del presente Convenio.

3. Cuando se emita un conocimiento de embarque o cualquier otro
documento gque haga prueba del contrato de transporte maritimo,
deberd incluirse en él una declaracién en el sentido de que el
transporte estd sujeto a las disposiciones del presente Convenio
que anulan toda estipulacidédn que se aparte de ellas en perjuicio
del cargador o del consignatario.

4. Cuando el titular de las mercancias haya sufrido perjuicios como
consecuencia de una estipulacidédn que sea nula y sin efecto en
virtud de este articulo, o como consecuencia de la omisidén de 1la
declaracidén mencionada en el parrafo 3 de este articulo, el
porteador pagard una indemnizacidén de la cuantia necesaria para
resarcir al titular, deconformidad con las disposiciones del
presente Convenio, de toda pérdida o todo dafio de las mercancias o
del retraso en la entrega. Ademds, el porteador pagard una
indemnizacidén por 1los gastos que haya efectuado el titular para
hacer valer su derecho; sin embargo, los gastos efectuados para
ejercitar la accidédn a que da derecho la disposicidén anterior se
determinardn de conformidad con la ley del Estado en que se incoe
el procedimiento.

Articulo 24. Averia gruesa

1. Ninguna disposicién del presente Convenio impedirad la aplicacidn
de las disposiciones relativas a la liquidacidén de la averia gruesa
contenidas en el contrato de transporte maritimo o en la
legislacién nacional

2. Con excepcidén del articulo 20, las disposiciones del presente
Convenio relativas a la responsabilidad del porteador por pérdida o
dafio de las mercancias determinardn también si el consignatario
puede negarse a contribuir a la averia gruesa y si el porteador
estd obligado a resarcir al consignatario de su contribucidén a la
averia gruesa o al salvamento.
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Articulo 25. Otros convenios

1. El presente Convenio no modificard los derechos ni las
obligaciones del porteador, del porteador efectivo y de sus
empleados y agentes establecidos en los convenios internacionales o
en las leyes nacionales que se refieran a la limitacidén de 1la
responsabilidad de los propietarios de buques destinados a la
navegaciédn maritima.

2. Las disposiciones de los articulos 21 y 22 del presente Convenio
no impediran la aplicacién de las disposiciones imperativas de
cualquier otro convenio multilateral que esté en vigor en la fecha
del presente Convenio, relativas a las cuestiones tratadas en
dichos articulos, siempre que el 1litigio surja uUnicamente entre
partes que tengan sus establecimientos principales en Estados
partes en ese otro convenio. No obstante, este parrafo no afectara
a la aplicacién del parrafo 4 del articulo 22 del presente
Convenio.

3. No se incurrird en responsabilidad en virtud de las
disposiciones del presente Convenio por el dafio ocasionado por un
incidente nuclear si el explotador de una instalacidén nuclear es
responsable de ese dano:

a) En virtud de la Convencidén de Paris de 29 de julio de 1960 sobre
responsabilidad de terceros en materia de energia nuclear,
enmendada por el Protocolo Adicional de 28 de enero de 1964, o de
la Convencidén de Viena sobre responsabilidad civil por dafios
nucleares, de 21 de mayo de 1963; o

b) En virtud de las leyes nacionales que regulen la responsabilidad
por dafios de esta naturaleza, a condicidén de que esas leyes sean
tan favorables en todos sus aspectos a las personas dgque puedan
sufrir tales dafios como la Convencidén de Paris o la Convencidn de
Viena.

4. No se incurrird en responsabilidad en virtud de las
disposiciones del presente Convenio por la pérdida, el dafio o el
retraso en la entrega del equipaje de que sea responsable el
porteador en virtud de un convenio internacional o de una ley
nacional relativo al transporte maritimo de ©pasajeros y sSu
equipaje.

5. Las disposiciones del ©presente Convenio no impediran la

Direccidén Web http://cijulenlinea.ucr.ac.cr/ Teléfono 207-56-98
E-mail: cijulenlinea@abogados.or.cr



http://cijulenlinea.ucr.ac.cr/
mailto:cijulenlinea@abogados.or.cr

%@/m@ e ;Z?/gbléﬂlﬂﬁ//}/ﬂ/ ) %{W%’fﬂ/ en %2@6&

aplicacién por los Estados Contratantes de cualquier otro convenio
internacional que esté vigente en la fecha del presente Convenio vy
que se aplique con caracter obligatorio a los contratos de
transporte de mercancias ejecutados principalmente por un modo de
transporte distinto del maritimo. Esta disposicién se aplicara
también a las revisiones o enmiendas ulteriores de ese convenio
internacional.

Articulo 26. Unidad de cuenta

1. La unidad de cuenta a que se refiere el articulo 6 del presente
Convenio es el derecho especial de giro tal como ha sido definido
por el Fondo Monetario Internacional. Las cantidades mencionadas en
el articulo 6 se convertiran en la moneda nacional de un Estado
segun el valor de esa moneda en la fecha del fallo o en la fecha
acordada por las partes. El wvalor, en derechos especiales de giro,
de la moneda nacional de un Estado Contratante gque sea miembro del
Fondo Monetario Internacional se calculard segun el método de
evaluacidén aplicado en 1la fecha de que se trate por el Fondo
Monetario Internacional en sus operaciones vy transacciones. E1
valor, en derechos especiales de giro, de la moneda nacional de un
Estado Contratante que no sea miembro del Fondo Monetario
Internacional se calculard de la manera que determine ese Estado.

2. No obstante, 1los Estados qgque no sean miembros del Fondo
Monetario Internacional y cuya legislacidédn no permita aplicar las
disposiciones del péarrafo 1 de este articulo podrén, en el momento
de la firma o en el momento de la ratificacidén, la aceptacidn, la
aprobacién o la adhesidén, o en cualquier momento posterior,
declarar que los limites de responsabilidad establecidos en el
presente Convenio que serdn aplicables en sus territorios se
fijaran en: 12,500 unidades monetarias por bulto u otra unidad de
carga transportada o 37,5 unidades monetarias por kilogramo de peso
bruto de las mercancias.

3. La unidad monetaria a que se refiere el parrafo 2 de este
articulo corresponde a sesenta y cinco miligramos y medio de oro de
novecientas milésimas. La conversién en moneda nacional de las
cantidades indicadas en el parrafo 2 se efectuarda de conformidad
con la legislacién del Estado interesado.

4. El1 calculo mencionado en la ultima frase del péarrafo 1 y la
conversidén mencionada en el parrafo 3 de este articulo se
efectuardn de manera que, en lo posible, expresen en la moneda
nacional del Estado Contratante el mismo wvalor real que en el
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articulo 6 se expresa en unidades de cuenta. Los Estados
Contratantes comunicardn al depositario su método de céalculo de
conformidad con el parrafo 1 de este articulo o el resultado de la
conversidén mencionada en el péarrafo 3 de este articulo, segun el
caso, en el momento de la firma o al depositar sus instrumentos de
ratificacidén, aceptacidén, aprobacidédn o adhesidn, o al ejercer la
opcidén establecida en el parrafo 2 de este articulo y cada vez que
se produzca un cambio en el método de ese calculo o en el resultado
de esa conversidn

PARTE VII CLAUSULAS FINALES
Articulo 27. Depositario

El Secretario General de las Naciones Unidas queda designado
depositario del presente Convenio.

Articulo 28. Firma, ratificacidén, aceptacidn, aprobacidn y adhesidn
1. El1 presente Convenio estard abierto a la firma de todos 1los
Estados hasta el 30 de abril de 1979 en la Sede de las Naciones

Unidas en Nueva York.

2. El presente Convenio estard sujeto a ratificacidn, aceptacidn o
aprobacidén por los Estados signatarios.

3. Después del 30 de abril de 1979, el presente Convenio estara
abierto a la adhesidén de todos los Estados qgque no sean Estados
signatarios.

4. Los instrumentos de ratificacién, aceptacidn, aprobacién vy
adhesidén se depositardn en poder del Secretario General de las
Naciones Unidas.

Articulo 29. Reservas

No se podréan hacer reservas al presente Convenio.

Articulo 30. Entrada en vigor

1. El1 presente Convenio entrard en vigor el primer dia del mes
siguiente a la expiracién del plazo de un afio contado desde 1la
fecha en qgue haya sido depositado el vigésimo instrumento de

ratificacidén, aceptacidn, aprobacidn o adhesidn.

2. Para cada Estado que llegue a ser Estado Contratante en el
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presente Convenio después de la fecha en que se haya depositado el
vigésimo instrumento de ratificacidédn, aceptacidn, aprobacidn o
adhesién, el Convenio entrard en vigor el primer dia del mes
siguiente a la expiracién del plazo de un afio contado desde la
fecha en que haya sido depositado el instrumento pertinente en
nombre de ese Estado.

3. Cada Estado Contratante aplicard las disposiciones del presente
Convenio a los contratos de transporte maritimo que se celebren en
la fecha de entrada en vigor del Convenio respecto de ese Estado o
después de esa fecha.

Articulo 31. Denuncia de otros convenios

1. Al pasar a ser Estado Contratante en el presente Convenio, todo
Estado parte en el Convenio internacional para la unificacidén de
ciertas reglas en materia de conocimientos de embarque, firmado en
Bruselas el 25 de agosto de 1924 (Convenio de 1924), notificaréd al
Gobierno de Bélgica, en calidad de depositario del Convenio de
1924, su denuncia de dicho Convenio declarando que ésta surtira
efecto a partir de la fecha en que el presente Convenio entre en
vigor respecto de ese Estado.

2. Cuando el presente Convenio haya entrado en vigor de conformidad
con el péarrafo 1 del articulo 30, el depositario del presente
Convenio notificard al Gobierno de Bélgica, en calidad de
depositario del Convenio de 1924, la fecha de esa entrada en vigor
y los nombres de los Estados Contratantes respecto de los cuales el
Convenio haya entrado en vigor.

3. Las disposiciones de 1los péarrafos 1 y 2 de este articulo se
aplicarédn, segun corresponda, a los Estados partes en el Protocolo
firmado el 23 de febrero de 1968 por el gue se modifica el Convenio
internacional para la unificacidén de ciertas reglas en materia de
conocimientos de embarque, firmado en Bruselas el 25 de agosto de
1924.

4. No obstante lo dispuesto en el articulo 2 del presente Convenio,
a los efectos del parrafo 1 de este articulo todo Estado
Contratante podré, si lo considera conveniente, retrasar la
denuncia del Convenio de 1924 y del Convenio de 1924 modificado por
el Protocolo de 1968 durante un plazo maximo de cinco afios contados
desde la fecha de entrada en vigor del presente Convenio. En tal
caso, notificard su intencidén al Gobierno de Bélgica. Durante ese
periodo de transicidn, aplicard el presente Convenio, con exclusidén
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de cualquier otro, respecto de los Estados Contratantes.
Articulo 32. Revisidén y enmienda

1. El depositario convocard una conferencia de los Estados
Contratantes en el presente Convenio para revisarlo o enmendarlo si
lo solicita un tercio, Por lo menos de los Estados Contratantes. 2.
Se entendera dque todo instrumento de ratificacidn, aceptacidn,
aprobacién o adhesidn depositado después de la entrada en vigor de
una enmienda al presente Convenio se aplica al Convenio enmendado.

Articulo 33. Revisidén de las cuantias de limitacidén y de la unidad
de cuenta o de la unidad monetaria

1. No obstante lo dispuesto en el articulo 32, el depositario
convocard una conferencia, de conformidad con el péarrafo 2 de este
articulo, con el tUnico fin de modificar las cuantias especificadas
en el articulo 6 y en el parrafo 2 del articulo 26 o de sustituir
una de las unidades definidas en los parrafos 1 y 3 del articulo
26, o ambas, por otras unidades. S6lo si se produce un cambio
importante en su valor real se modificardn esas cuantias.

2. El1 depositario convocarad una conferencia de revisidédn cuando lo
solicite una cuarta ©parte, por lo menos, de los Estados
Contratantes.

3. Toda decisidén de la Conferencia serad adoptada por mayoria de dos
tercios de los Estados participantes. El depositario comunicara la
enmienda a todos los Estados Contratantes para su aceptacidén y a
todos los Estados signatarios del Convenio para su informacién.

4. Toda enmienda adoptada entrard en vigor el primer dia del mes
siguiente a la expiracién del plazo de un afio contado desde su
aceptacién por dos tercios de los Estados Contratantes. La
aceptacién se efectuard mediante el depdsito de un instrumento
formal a tal efecto en poder del depositario.

5. Después de la entrada en vigor de una enmienda, todo Estado
Contratante que 1la haya aceptado tendrd derecho a aplicar el
Convenio enmendado en sus relaciones con los Estados Contratantes
que no hayan notificado al depositario, en el plazo de seis meses
contados desde la adopcidén de la enmienda, que no se consideran
obligados por esa enmienda.

6. Se entenderda que todo instrumento de ratificacidébn, aceptacidn,
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aprobacidén o adhesidn depositado después de la entrada en vigor de
una enmienda al presente Convenio se aplica al Convenio enmendado.

Articulo 34. Denuncia

1. Todo Estado Contratante podrd denunciar el presente Convenio en
cualquier momento mediante notificacién hecha por escrito al
depositario.

2. La denuncia surtird efecto el primer dia del mes siguiente a 1la
expiracidén del plazo de un afio contado desde la fecha en que la
notificacidén haya sido recibida por el depositario. Cuando en 1la
notificacidén se establezca un plazo més largo, la denuncia surtiré
efecto a la expiracidén de ese plazo, contado desde la fecha en que
la notificacidén haya sido recibida por el depositario.

HECHO en Hamburgo, el dia treinta y uno de marzo de mil novecientos
setenta y ocho, en un solo original, cuyos textos en &rabe, chino,
espafiol, francés, inglés y ruso son igualmente auténticos.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los plenipotenciarios infrascritos,
debidamente autorizados por sus respectivos Gobiernos, han firmado
el presente Convenio,

Consenso de la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el
Transporte Maritimo de Mercancias

Queda entendido que la responsabilidad del porteador en virtud del
presente Convenio se basa en el principio de la presuncidédn de culpa
o negligencia. Esto significa que, por regla general, la carga de
la prueba recae en el porteador, pero que, en cilertos casos, las
disposiciones del Convenio modifican esa regla.

Nota explicativa de la secretaria de la CNUDMI sobre el Convenio de
las Naciones Unidas sobre Transporte Maritimo de Mercancias, 1978
(Hamburgo) [1]
Introduccidn

1. E1 Convenio de las Naciones Unidas sobre el Transporte Maritimo
de Mercancias, 1978 (Hamburgo) (en lo sucesivo denominado "Reglas
de Hamburgo") fue aprobado el 31 de marzo de 1978 en una
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conferencia diplomédtica convocada por la Asamblea General de las
Naciones Unidas en Hamburgo, Republica Federal de Alemania. El
Convenio se basa en un proyecto preparado por la Comisidén de las
Naciones Unidas para el Derecho Mercantil Internacional (CNUDMI) .

2. Las Reglas de Hamburgo establecen un régimen juridico uniforme
que regula los derechos vy obligaciones de los cargadores,
porteadores y consignatarios en virtud de un contrato de transporte
maritimo. Su punto focal es la responsabilidad de un porteador por
la pérdida y dafio de las mercancias y el retraso en la entrega.
También tratan de la responsabilidad del cargador por las pérdidas
sufridas por el porteador y por el dafio sufrido por el buque, asi
como de ciertas responsabilidades del cargador con respecto a las
mercancias peligrosas. Otras disposiciones de las Reglas de
Hamburgo se refieren a los documentos de transporte emitidos por el
porteador, incluidos los conocimientos de embarque y los documentos
de transporte no negociables, asi como a las reclamaciones vy
acciones en virtud del Convenio.

3. E1 Convenio entré en vigor el 1.° de noviembre de 1992 para los
20 Estados siguientes: Barbados, Botswana, Burkina Faso,Chile,
Egipto, Guinea, Hungria, Kenya, Lesotho, Libano, Malawi, Marruecos,
Nigeria, RepUblica Unida de Tanzania, Rumania, Senegal, Sierra
Leona, Tunez, Uganda y Zambia. Al 1 .m de agosto de 1994, otros dos
Estados habian entrado a ser partes en el Convenio, a saber,
Austria y Camerun.

A. Antecedentes de las Reglas de Hamburgo

1. Las Reglas de La Haya

4. Las Reglas de Hamburgo son el resultado de un movimiento en
favor de un régimen juridico internacional moderno y uniforme para
regular el transporte maritimo de mercancias. Durante muchos afios,
una gran proporcién del transporte

5. Las Reglas de La Haya establecen un régimen juridico obligatorio
para regular la responsabilidad del cargador por pérdida o dafio a
las mercancias transportadas en virtud de un conocimiento de
embarque. Se aplican al periodo comprendido entre el momento en que
las mercancias se cargan en el buque hasta el momento en dque se
descargan. De conformidad con sus disposiciones, el cargador es
responsable de la pérdida o dafio resultante del hecho de no haber
ejercido la debida diligencia para asegurar la navegabilidad del
buque, o para dotarlo, equiparlo y pertrecharlo debidamente, o para
que el espacio destinado a almacenaje reutna condiciones de
seguridad para el transporte de mercancias. Sin embargo, las Reglas
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de La Haya contienen una larga lista de circunstancias gque eximen
al porteador de responsabilidad si la pérdida o dafio resultan de
una falta de navegacidén o administracidén del buque.

6. Las Reglas de La Haya se han modificado dos veces desde su

adopcién, primeramente en 1968 (en wvirtud de un protocolo,
denominado en 1lo sucesivo el "Protocolo de Visby") y de nuevo en
1979 (en virtud de un protocolo denominado en 1lo sucesivo el
"Protocolo adicional de 1979") . Estas enmiendas se refieren

principalmente a la limitacién de la responsabilidad financiera de
conformidad con las Reglas de La Haya. No alteran el régimen béasico
de responsabilidad de las Reglas de La Haya ni la atribucidén de
riesgos en virtud de dicho régimen.

2. Descontento con el sistema de las Reglas de La Haya

7. A lo largo de los afios, se observd un descontento creciente con
el sistema de las Reglas de La Haya. Este descontento tenia su
origen en parte, en el sentimiento de que la atribucién global de
responsabilidades y riesgos de conformidad con las Reglas de La
Haya, que favorecian en gran manera a los porteadores a expensas de
los cargadores, era 1injusta. Diversas disposiciones de las Reglas
de La Haya se consideraban ambiguas e inciertas, lo que contribuia,
segun se dijo, a elevar los costos de transporte y a incrementar
aun méas los riesgos soportados por los cargadores. El1 descontento
con las Reglas de La Haya se basaba también en el sentimiento de
que la evolucidén de las condiciones de la tecnologia y de las
practicas relativas al transporte maritimo habian hecho inadecuadas
muchas disposiciones de las Reglas de La Haya que tal wvez hubieran
sido adecuadas en 1924.

3. Medidas encaminadas a revisar la legislacidén relativa al
transporte maritimo de mercancias

8. La cuestién de 1la revisidén de la legislacidn relativa al
transporte maritimo de mercancias fue planteada por primera vez por
la delegacidén de Chile en el primer periodo de sesiones de la
CNUDMI en 1968. Poco después, la Asamblea General recomendd que la
CNUDMI considerase la inclusién de la cuestidédn entre los temas
prioritarios en su programa de trabajo. La CNUDMI asl lo hizo en su
segundo periodo de sesiones de 1969.

9. Por la misma época aproximadamente, la legislacidén relativa a
los conocimientos de embarque vy al transporte maritimo de
mercancias era objeto de estudio en el seno de un Grupo de Trabajo
de la Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio vy
Desarrollo (UNCTAD). El1 Grupo de Trabajo llegd a la conclusidn de
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que las normas y practicas relativas a los conocimientos de
embarque, incluidas las contenidas en las Reglas de La Haya y en
las Reglas de La Haya modificadas por el Protocolo de Visby, debian
ser examinadas y en su caso revisadas y ampliadas con miras a la
preparacidén de un nuevo convenio internacional. El objetivo de esta
labor seria eliminar las incertidumbres y ambiguedades existentes
en la legislacidén actual y permitir una distribucidén equilibrada de
responsabilidades y riesgos entre los cargadores y los porteadores.
El Grupo de Trabajo recomendd que esta labor la llevase a cabo la
CNUDMI. En 1971, la CNUDMI decididé proceder en consecuencia.

10. En 1976, la CNUDMI completd y aprobd el texto de un proyecto de
Convenio sobre el Transporte Maritimo de Mercancias.
Posteriormente, la Asamblea General convocd)d la conferencia
diplomdtica de Hamburgo que aprobd las Reglas de Hamburgo en 1978.

B. Caracteristicas principales de las Reglas de Hamburgo

1. Ambito de aplicacidn

11. A fin de asegurar la uniformidad en el plano internacional de
las disposiciones relativas al transporte maritimo de mercancias,
se ha dado a las Reglas de Hamburgo un ambito de aplicacidn
relativamente amplio, considerablemente més amplio que el de las
Reglas de La Haya. Las Reglas de Hamburgo se aplican a todos los
contratos de transporte maritimo de mercancias concertados entre
dos Estados diferentes si, de acuerdo con el contrato, el puerto de
carga o el puerto de descarga estidn situados en un Estado
contratante, si las mercancias se descargan en uno de los puertos
facultativos de descarga previstos en el contrato y dicho puerto
estd situado en un Estado contratante, o si el conocimiento de
embarque u otro documento que haga prueba del contrato se emite en
un Estado contratante. Ademds de estos casos, las Reglas de
Hamburgo se aplican también si el conocimiento de embargque u otro
documento que haga prueba del contrato estipulan su aplicacidén. La
aplicacién de las Reglas no depende de la nacionalidad del buque,
del porteador, del cargador, del consignatario o de cualquier otra
persona interesada.

12. Las Reglas de Hamburgo no se aplican a los contratos de
fletamento. Sin embargo, si se aplican a los conocimientos de
embarque emitidos de conformidad con un contrato de fletamento si
dicho conocimiento de embarque regula la relacidén entre el
porteador y el tenedor del conocimiento que no sea el fletador.

13. Vale la pena sefialar que, contrariamente a las Reglas de La
Haya que se aplican Unicamente cuando el conocimiento de embarque
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es emitido por el porteador, las Reglas de Hamburgo regulan 1los
derechos y obligaciones de las partes en un contrato de transporte
independientemente de que se haya o no emitido un conocimiento de
embarque. Esto tiene una importancia creciente, ya que cada vez son
mas las mercancias transportadas en virtud de documentos de
transporte no negociables con preferencia a los conocimientos de
embarque.

2. Periodo de responsabilidad

14. Las Reglas de La Haya se aplican uUnicamente al periodo
comprendido entre el momento en que las mercancias se cargan en el
buque y el momento en que se descargan del buque. No se aplican a
la pérdida o dafio que se produce mientras las mercancias se hallan
bajo la custodia del porteador con anterioridad a la carga o con
posterioridad a la descarga.

15. En la préactica moderna del transporte maritimo, los porteadores
con frecuencia aceptan y mantienen las mercancias bajo su custodia
en el puerto antes y después del transporte efectivo por mar. Se ha
calculado que la mayoria de las pérdidas y dafios de las mercancias
se producen mientras éstas se hallan en el puerto. A fin de
asegurar que estas pérdidas y dafios se imputan a la parte que tiene
bajo su custodia las mercancias y, por lo tanto, estd en mejores
condiciones para protegerlas contra la pérdida o dano, las Reglas
de Hamburgo se aplican a la totalidad del periodo en dque el
porteador tiene bajo su custodia las mercancias, en el puerto de
carga, durante el transporte y en el puerto de descarga.

3. Fundamento de la responsabilidad del porteador

16. El fundamento de la responsabilidad del ©porteador, de
conformidad con el sistema de las Reglas de La Haya, fue uno de los
principales motivos de preocupacidén del movimiento en favor de la
reforma que finalmente dio lugar a las Reglas de Hamburgo. Si bien
las Reglas de La Haya establecen que el porteador es responsable de
la pérdida o dafio resultante del hecho de no haber ejercido 1la
debida diligencia para asegurar la navegabilidad del buque, o para
dotarlo, -equiparlo vy pertrecharlo debidamente, o para que el
espacio destinado a almacenaje relUna condiciones de seguridad para
el transporte de mercancias, una larga lista de circunstancias
eximen al porteador de esta responsabilidad. Estas disposiciones se
basan en las clausulas de exencidén que figuraban corrientemente en
los conocimientos de embarque al adoptarse las Reglas de La Haya, a
comienzos del decenio de 1920. Quizd la mas importante de estas
exenciones sea la que libera al porteador de responsabilidad en
caso de pérdida o dafio resultante de wuna falta de navegacién
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administracidén del buque, la llamada exencidén por "falta nautica".
Como resultado de estas exenciones, el cargador soporta una parte
excesiva del riesgo de pérdida o dafio de sus mercancias.

17. Las justificaciones originales de este régimen de
responsabilidad y, en particular, de la excepcidén por falta nautica
fueron la imposibilidad del armador de comunicarse con su buque vy
ejercer un control efectivo sobre el buque y la tripulacidédn durante
las largas travesias maritimas, y el concepto tradicional de 1la
travesia maritima como una empresa conjunta del porteador y del

propietario de las mercancias. Sin embargo, el subsiguiente
desarrollo de las comunicaciones y la reduccidén del tiempo de viaje
han hecho obsoletas estas Jjustificaciones. Este régimen de

responsabilidad no tiene paralelo en la legislacidén que rige otras
modalidades de transporte. Ademéds, se considera contrario tanto al
concepto juridico general de que una persona ha de ser responsable
y pagar indemnizacidén por las pérdidas o dafilos causados por su
culpa o la de sus empleados y agentes como al concepto econdmico de
que la pérdida debe recaer sobre la parte gque esté en condiciones
de tomar medidas para evitarla.l8. Las Reglas de Hamburgo
establecen una atribucidén mas equilibrada vy equitativa de 1los
riesgos y responsabilidades entre los porteadores y los cargadores.
La responsabilidad se basa en el ©principio de la «culpa o
negligencia presumida. Es decir, que el porteador es responsable si
el hecho que causdé la pérdida, dafio o demora tuvo lugar mientras
las mercancias estaban bajo su custodia, y sbélo puede eludir 1la
responsabilidad si demuestra que él mismo, sus empleados o agentes
adoptaron todas las medidas que razonablemente podian exigirse para
evitar el hecho y sus consecuencias. Este principio sustituye a la
enumeracidén pormenorizada de obligaciones del porteador y a la
larga lista de causas de exencidén de responsabilidad de conformidad
con las Reglas de La Haya, y elimina la exencidén de responsabilidad
por pérdidas o dafios causados por una falta de navegacidén o
administracién del Dbuque. La responsabilidad del porteador de
conformidad con las Reglas de Hamburgo corresponde a la
responsabilidad atribuida a los porteadores de conformidad con los
convenios internacionales que regulan el transporte de mercancias
por otras modalidades de transporte, tales como el transporte por
carretera y por ferrocarril.

4. Carga sobre cubierta

19. La carga maritima transportada sobre cubierta estaba
tradicionalmente sometida a un riesgo elevado de pérdida o dafio
resultante de los elementos o de otras causas. Por esta razdén, las
Reglas de La Haya no se aplican a las mercancias transportadas
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sobre cubierta por acuerdo de las partes, lo que permite al
porteador declinar toda responsabilidad por esta <carga. Sin
embargo, la evolucidén de las técnicas de transporte y embalaje, y
en particular la contenerizacidén, han hecho gque sea posible el
transporte de la carga sobre cubierta en condiciones de relativa
seguridad. En los modernos buques portacontenedores es corriente
que los contenedores se almacenen sobre cubierta.

20. Las Reglas de Hamburgo tienen en cuenta esta evolucidén. En
primer lugar, permiten expresamente dgque el porteador transporte
mercancias sobre cubierta, no sbélo si el cargador conviene en ello,
sino también cuando este transporte se hace de conformidad con los
usos del comercio de que se trate o si lo exigen las disposiciones
legales. En segundo lugar, las Reglas de Hamburgo hacen responsable
al porteador, sobre la Dbase de una presuncién de culpa o
negligencia, de la pérdida, dafio o retraso respecto de las
mercancias que se le haya permitido transportar sobre cubierta. Si
transporta mercancias sobre cubierta sin que se le haya permitido
hacerlo, serd responsable de la pérdida, dafio o retraso que
resulten exclusivamente del transporte sobre cubierta, sin que
pueda excluir esta responsabilidad demostrando que se tomaron
medidas razonables para evitar la pérdida, el dafio o el retraso.

5. Responsabilidad por el retraso

21. Hasta tiempos recientes, las travesias maritimas estaban
expuestas a innumerables riesgos incontrolables que, con
frecuencia, provocaban retrasos vy desviaciones. Debido a esta

incertidumbre, las Reglas de La Haya no se aplican a la
responsabilidad del porteador por los retrasos en la entrega. Sin
embargo, como resultado de la moderna tecnologia del transporte
maritimo, de la exactitud de las cartas marinas % del
perfeccionamiento y eficacia de los métodos de navegacidn, las
travesias estdn menos expuestas a demoras y son mas seguras. Los
cargadores se han acostumbrado a gque los porteadores cumplan su
compromiso de entregar las mercancias en el plazo especificado, vy
asi lo esperan. Asi, las Reglas de Hamburgo regulan la
responsabilidad del porteador por los retrasos en la entrega de la
misma forma que la responsabilidad por pérdida o dafio de las
mercancias, es decir, de conformidad con el principio de la
presuncién de culpa o negligencia.

6. Limitacidén de la responsabilidad financiera

22. Las Reglas de Hamburgo limitan la responsabilidad del porteador
por pérdida o dafio de las mercancias a una suma equivalente a 835
unidades de cuenta por bulto u otra unidad de carga transportada, 6
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2,5 unidades de cuenta por kilogramo de peso bruto de las
mercancias perdidas o dafiadas, si esta cantidad es mayor. EI
porteador y el cargador pueden fijar unos limites superiores a 1los
indicados, pero no inferiores.

23. La unidad de cuenta es el Derecho Especial de Giro (DEG) tal
como lo define el Fondo Monetario Internacional (FMI). Las Reglas
contienen disposiciones detalladas en cuanto a la forma de
convertir en monedas nacionales los limites expresados en unidades
de cuenta, con disposiciones especiales para ciertos Estados gque no
son miembros del FMI. Los limites de responsabilidad, de
conformidad con las Reglas de Hamburgo, son un 25% méas altos que
los establecidos en virtud del Protocolo adicional de 1979, que
también utiliza los DEG como unidad de cuenta. En las Reglas de La
Haya y en el Protocolo de Visby, la limitacidén de responsabilidad
se expresa en unidades de cuenta basadas en una cierta cantidad de
oro. Toda vez que las monedas nacionales no tienen ya un valor fijo
en relacidén con el oro, los valores de dichos limites en monedas
nacionales pueden variar.

24. Las Reglas de Hamburgo mantienen el sistema dual ©por
bulto/kilogramo establecido en el Protocolo de Visby. La finalidad
de este sistema es tener en cuenta el hecho de que la relacién
valor/peso de las mercancias transportadas por mar difiere
considerablemente. La carga maritima varla de ciertas cargas, como
los productos a granel, que tienen un valor relativamente bajo en
relacidén con su peso hasta otras cargas, como la magquinaria pesada,
cuya proporcidn valor/peso es mucho mas elevada.

25. De conformidad con este sistema dual, el limite relativamente
bajo de 2,5 unidades de cuenta por kilogramo se aplicarla a 1los
productos no empaquetados transportados a granel, en tanto que el
limite superior por bulto se aplicaria a las panidas transportadas
en bultos u otras unidades de carga. El peso limite es de 334
kilogramos: si un bulto o unidad de carga tiene un peso inferior,
se aplicaria el limite por bulto; por encima de dicho peso, se
aplicaria el limite por kilogramo. A los efectos de calcular 1los
limites de responsabilidad, se considerard que los bultos o
unidades de carga contenidos en un contenedor son los enumerados en
el conocimiento de embarque u otro documento gque haga prueba del
contrato de transporte maritimo.

26. La responsabilidad del porteador por el retraso en la entrega
de las mercancias se limita a una suma equivalente a dos veces y
media el flete que debe pagarse por las mercancias gue hayan
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sufrido retraso, pero no excederd de la cuantia total del flete que
debe pagarse en virtud del contrato de transporte maritimo.

27. Las Reglas de Hamburgo incluyen un procedimiento acelerado para
revisar los limites de responsabilidad en el caso de una variacidn
importante del valor de dichos limites como resultado, por ejemplo,
de la inflaciédn.

7. Derechos de los empleados y agentes del porteador

28. Si un empleado o agente del porteador prueba que ha actuado en
el ejercicio de sus funciones, podrd acogerse a las exoneraciones y
limites de responsabilidad que el porteador pueda invocar en virtud
de las Reglas de Hamburgo.

8. Pérdida del derecho a la limitacidén de la responsabilidad

29. El1 porteador ©pierde el Dbeneficio de la limitacidén de
responsabilidad si se demuestra que la pérdida, el dafio o el
retraso provinieron de una accidén o una omisidén del porteador
realizadas con intencidén de causar tal pérdida, dafio o retraso, o
temerariamente y a sabiendas de que probablemente sobrevendrian la
pérdida, el dafio o el retraso. También perderd el beneficio de 1la
limitacién de responsabilidad el empleado o agente del porteador
que se comporte de esta forma.

9. Responsabilidad del porteador 'y del ©porteador efectivo;
transporte directo

30. Un porteador puede celebrar un contrato de transporte maritimo
con un cargador pero encomendar el transporte, o parte del mismo, a
otro porteador. En tales casos, el porteador contratante a menudo
incluye en el conocimiento de embarque una clausula que le exime de
responsabilidad por la pérdida o dafio imputable al porteador
efectivo. Los cargadores tropiezan con dificultades en los sistemas
juridicos que reconocen estas clausulas de exencidn, ya que tienen
que recabar la indemnizacidén al porteador efectivo, que puede ser
desconocido para el cargador, que puede haber limitado o excluido
efectivamente su responsabilidad, o dque tal vez no pueda ser
demandado por el cargador en la jurisdiccidén competente. Las Reglas
de La Haya no se ocupan de la responsabilidad del porteador
efectivo.

31. Las Reglas de Hamburgo equilibran los intereses de cargadores y
porteadores en tales casos. Unicamente permiten que el porteador
contratante quede exento de responsabilidad por pérdida, dafio o
retraso imputable al ©porteador efectivo si el <contrato de
transporte especifica la parte del mismo encomendada al porteador
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efectivo y los nombres del porteador efectivo. Ademés, la exencidn
unicamente surte efecto si el porteador puede iniciar una accidn
judicial o de arbitraje contra el porteador efectivo en una de las
jurisdicciones indicadas en las Reglas de Hamburgo. En caso
contrario, el porteador contratante es responsable de la pérdida,
dafio o retraso con respecto a las mercancias durante toda la
travesia, incluida la ©pérdida, dafioc o retraso imputables al
porteador efectivo. Cuando tanto el porteador contratante como el
porteador efectivo sean responsables, su responsabilidad seré
conjunta y solidaria.

10. Responsabilidad del cargador

32. De conformidad con las Reglas de Hamburgo, el cargador es
responsable de las pérdidas sufridas por el porteador o el
porteador efectivo, o por el dafio sufrido por el buque, Unicamente
si la pérdida o dafio hubiesen sido causados por culpa o negligencia
del cargador, sus empleados o agentes.

33. Se imponen obligaciones especiales al cargador con respecto a
las mercancias peligrosas. El cargador esta obligado a sefialar las
mercancias peligrosas mediante marcas o etiquetas adecuadas vy,
cuando entregue mercancias peligrosas al porteador, debera
informarle de su caracter peligroso y, en caso necesario, de las
precauciones qgque deban adoptarse. Si el cargador no cumple estas
obligaciones, el porteador puede exigir, en determinados casos, dJue
se le indemnice por los perjuicios resultantes del embarque de las
mercancias. El porteador puede disponer de las mercancias
peligrosas, o hacerlas inofensivas, sin tener que indemnizar al
cargador si este Ultimo no cumple las obligaciones con respecto a
las mercancias o si las mercancias llegan a constituir un peligro
real para la vida humana o los bienes.

11. Documentos de transporte

a) Conocimientos de embarque

34. De conformidad tanto con las Reglas de La Haya como con las
Reglas de Hamburgo, el porteador debe emitir un conocimiento de
embarque si el cargador asi lo solicita. Sin embargo, las Reglas de
Hamburgo tienen en cuenta las técnicas modernas de documentacidén al
establecer que la firma en el conocimiento de embarque podrad ser
manuscrita o registrada por cualquier medio mecénico o electrédnico,
si ello no es incompatible con las leyes del pais en que se emita
el conocimiento de embarque.

35. Las Reglas de Hamburgo detallan los tipos de informacidén que
debe figurar en el conocimiento de embarque. Entre otros datos,
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debe indicarse la naturaleza general de las mercancias, el numero
de bultos o de piezas, su peso o cantidad y el estado aparente de
las mercancias. La lista de datos es més extensa que conforme a las
Reglas de La Haya, ya que se requiere informacidén adicional para
aplicar el régimen de responsabilidad de las Reglas de Hamburgo,
que es mas amplio que el de las Reglas de La Haya.

36. De conformidad con las Reglas de Hamburgo, la omisidén de uno de
los datos exigidos no afecta a la naturaleza juridica del documento
como conocimiento de embarque. Asi se resuelve una cuestidén de 1la
gque no se ocupaban las Reglas de La Haya y que se habia solucionado
de maneras diferentes en los sistemas juridicos nacionales.

37. De conformidad con las Reglas de Hamburgo, y también con las
Reglas de La Haya, la informacidén contenida en el conocimiento de
embarque constituye una presuncidén, salvo prueba en contrario, de
que el poneador ha tomado a su cargo las mercancias descritas. Las
Reglas de Hamburgo y el Protocolo de Visby establecen ademéds que la
descripcidén de las mercancias es concluyente en favor del tercero
al qgue se hubiese transferido el conocimiento, si dicho tercero
hubiese procedido de buena fe basdndose en la descripcién de las
mercancias que figuraba en el conocimiento. Las Reglas de Hamburgo
establecen que, si el porteador no hace constar el estado aparente
de las mercancias en el conocimiento de embarque, se considerara
que las mercancias estaban en buen estado aparente. También aqui se
resuelve una cuestidén que era arnbigua en las Reglas de La Haya.

38. Si el porteador sabe o tiene motivos razonables para sospechar
que la informacidén que figura en el conocimiento de embarque, en
cuanto a 1la naturaleza general de las mercancias, el numero de
bultos o de piezas, su peso o cantidad, es inexacta, o si carece de
medios razonables para verificar dicha informacidén, podréd, de
conformidad con las Reglas de Hamburgo, incluir en el conocimiento
de embarque una reserva en la que se especifiquen esas
inexactitudes, los motivos de sospecha o la falta de medios
razonables para verificar los datos. Estas disposiciones son mas
explicitas que las disposiciones equivalentes de las Reglas de La
Hava.

39. A veces, el cargador pide al ©porteador que emita un
conocimiento de embarque "limpio" (es decir, sin reservas) aunqgque
el porteador pueda tener motivos para poner en duda la exactitud de
la informacién facilitada por el cargador para su inclusidén en el
conocimiento de embarque, o no disponer de medios razonables para
verificar dicha informacidén, o pueda haber descubierto defectos en
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el estado de las mercancias. A cambio, el cargador se compromete a
indemnizar al porteador por las pérdidas sufridas como resultado de
la emisidén de un conocimiento de embarque sin reservas. Las Reglas
de Hamburgo establecen que este acuerdo es valido respecto del
cargador a menos que el porteador tuviese intencidén de perjudicar a
un tercero que actle basadndose en la descripcidén de las mercancias
gque figura en el conocimiento de embarque. Sin embargo, dicho
acuerdo no tendrd efecto contra un tercero al gque se hubiese
transferido el conocimiento de embarque, incluido un consignatario.

b) Otros documentos de transporte

40. En el transporte maritimo es cada vez mas frecuente la practica
de que los ©porteadores emitan documentos de transporte no
negociables, tales como cartas de porte maritimo, en vez de
conocimientos de embarque. Aunque los documentos comerciales se han
venido utilizando en ciertas rutas durante alguin tiempo, el uso de
estos documentos se estd extendiendo actualmente a otras rutas. Los
documentos no negociables evitan ciertos problemas que han surgido
en relacién con el empleo de los conocimientos de embarque, tales
como la llegada de las mercancias al punto de destino antes de que
el conocimiento de embarque llegue a poder del consignatario.

41. Las Reglas de Hamburgo tienen en cuenta esta evolucidn, en
primer lugar al aplicarse a los contratos de transporte maritimo de
mercancias 1independientemente de que se haya emitido o no un
conocimiento de embarque y, en segundo lugar, al establecer que un
documento de transporte emitido por un porteador, gque no sea un
conocimiento de embarque, constituye no obstante una presuncidn
salvo prueba en contrario de que se ha celebrado el contrato de
transporte maritimo y de que el porteador se ha hecho cargo de las
mercancias tal como aparecen descritas en el documento.

42. Toda vez que las Reglas de La Haya se aplican Unicamente cuando
se ha emitido un conocimiento de embarque, no se ocupan de otros
tipos de documentos de transporte.

12. Reclamaciones y acciones

43. Las Reglas de Hamburgo contienen disposiciones que regulan los
procedimientos tanto judiciales como arbitrales incoados de
conformidad con las Reglas. Se han incluido reglas relativas al
arbitraje, va que el arbitraje se utiliza con frecuencia para
resolver las controversias que surgen en relacidédn con los contratos
de transporte maritimo, y se considerdé importante que las reglas
regulasen ciertas cuestiones tales como la prescripcidén de acciones
y la Jjurisdiccién en relacidn con el arbitraje. Las Reglas de La
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Haya no se ocupan de estas cuestiones.

a) Prescripcidén de las acciones

44, De conformidad con las Reglas de Hamburgo, las reclamaciones en
un  procedimiento  judicial o arbitral tienen un plazo de
prescripcién de dos afios. La persona contra la cual se dirige la
reclamacidén puede prorrogar este plazo de prescripcidn. De
conformidad con las Reglas de La Haya, la accidén debe incoarse en
un plazo de un afio. Las Reglas de Hamburgo establecen ademéds que la
parte declarada responsable de conformidad con las Reglas de
Hamburgo dispone de un plazo adicional, después de expirado el
plazo de prescripcién de dos afios, para incoar una accién de
repeticidén contra un tercero que sea responsable ante ella. Las
Reglas de La Haya contienen disposiciones equivalentes, que fueron
afladidas por el Protocolo de Visby.

b) Jurisdicciédn

45. Las Reglas de Hamburgo exigen que los procedimientos judiciales
o arbitrales se inicien en uno de los lugares especificados en las
Reglas. La enumeracidén de lugares especificados es suficientemente
amplia para tener en cuenta las necesidades practicas del
reclamante. Entre los lugares especificados figuran las
jurisdicciones siguientes: el establecimiento principal o la
residencia habitual del demandado; el lugar de celebracidén del
contrato de transporte, siempre que el demandado tenga en él1 un
establecimiento, sucursal o agencia; el puerto de carga; el puerto
de descarga; vy cualquier otro lugar designado al efecto en el
contrato de transporte o en el acuerdo de arbitraje. También puede
incoarse un procedimiento judicial en una jurisdiccidédn en gque haya
sido embargado legalmente un bugque ©perteneciente al mismo
propietario del buque que efectta el transporte, sin perjuicio del
derecho del demandado a trasladar la accién a una de las
jurisdicciones mencionadas supra. Ademds, las Reglas de Hamburgo
permiten a las partes, después de presentar una reclamaciédn,
ponerse de acuerdo para incoar el procedimiento Jjudicial ante
cualquier otra Jjurisdiccidn; permiten asimismo un acuerdo de este
tipo con respecto a los procedimientos de arbitraje siempre que
este acuerdo reuna los demds requisitos para su validez. Las Reglas
de La Haya no contienen disposiciones con respecto a la
jurisdiccidn.

13. Otras disposiciones

46. Las Reglas de Hamburgo son obligatorias en el sentido de que
las partes en un contrato de transporte maritimo no pueden limitar
mediante acuerdo las responsabilidades y obligaciones que incumben
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al porteador en virtud de las Reglas. Sin embargo, estas
obligaciones y responsabilidades pueden aumentarse.

47. Otras disposiciones de las Reglas de Hamburgo se refieren a la
relacidén entre las Reglas y la legislacidén sobre averia gruesa y
otros convenios internacionales. Al pasar a ser parte en las Reglas
de Hamburgo, un Estado que sea parte en las Reglas de La Haya, o en
las Reglas de La Haya modificadas por el Protocolo de Visby, debe
denunciarlas. En ciertas condiciones, esta denuncia puede aplazarse
durante un périodo de hasta cinco afios.

C. Uniformidad de la Legislaciédn

48. Las Reglas de Hamburgo ofrecen mayores posibilidades de lograr
la uniformidad de la legislaciédén relativa al transporte maritimo de
mercancias que las Reglas de La Haya En primer lugar, toda vez dque
las Reglas de La Haya se aplican Unicamente cuando se ha emitido un
conocimiento de embarque, la proporcidédn importante y cada vez mayor
del transporte maritimo en que no se emiten conocimientos de
embargue no dqueda incluida en ellas. En segundo lugar, incluso en
los casos en que se aplican las Reglas de La Haya, éstas no se
ocupan de muchos aspectos de los derechos y obligaciones de las
partes en un contrato de transporte. Una cuestidén gque no esté
prevista en las Reglas de La Haya se resolverd por las normas de
derecho internacional, que a menudo ofrecen soluciones diferentes,
o con arreglo a las cléusulas del conocimiento de embarque, que
pueden favorecer 1injustamente a una de las partes o gue pueden
surtir efectos diferentes en los distintos sistemas Jjuridicos
nacionales.

49. Las Reglas de Hamburgo, en cambio, se ocupan de manera mucho
mas amplia de los derechos y obligaciones de las partes en un
contrato de transporte. En consecuencia, ofrecen la posibilidad de
una uniformidad total de 1la legislacién en esta esfera. Sin
embargo, para gque esta posibilidad sea una realidad, es necesario
que cuenten con la adhesidén de los Estados de todo el mundo.

Secretaria de la CNUDMI
Centro Internacional de Viena
Viena Austria
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3. LA FIGURA DEL CARGADOR MARITIMO EN EL DERECHO COMPARADO
a. Espafa
i. Transporte maritimo de mercancias en régimen de
conocimiento de embarque®’
Articulo 2.

Por contrato de transporte, a los efectos de la presente Ley, ha de
entenderse Unicamente el contrato de porte formalizado en un
conocimiento o en cualquier documento similar que sirva como titulo
para el transporte de mercancias por mar, aplicandose igualmente al
conocimiento o documento similar emitido en virtud de una pdliza de
fletamiento, a contar desde el momento en que este documento regula
las relaciones del porteador y del tenedor del conocimiento. Por
mercancias, los bienes, objetos y articulos de cualgquier clase con
excepcidén de los animales wvivos y del cargamento que, segun el
contrato de transporte, se declara colocado sobre cubierta y es,
efectivamente, transportado asi. Y porteador, el naviero, armador o
fletador, comprometido en un contrato de transporte con un
cargador.

Articulo 14.

Se estimarda que el cargador garantiza al porteador, en el momento
de la entrega, la exactitud de las marcas, del nUmero, de la
cantidad y del peso, en la forma en que él las consigne, y el
cargador indemnizard al porteador de todas las pérdidas, dafios vy
gastos que provengan o resulten de inexactitudes de dichos
extremos. El derecho del porteador a esta indemnizacidédn no limitara
en modo alguno, su responsabilidad y sus obligaciones derivadas del
contrato de transporte respecto de cualquier otra persona que no
sea el cargador.

Articulo 15.

El cargador no sera responsable de las pérdidas o dafios sufridos
por el porteador o el buque y que procedan o resulten de cualquier
causa, sin qgque exista acto, falta o negligencia del cargador, de
sus agentes o de sus encargados.

Articulo 1l6.

El porteador, capitdn o agente del porteador y el cargador estédn en
libertad, tratidndose de mercancias determinadas, cualesquiera dque
sean, para otorgar contratos, estableciendo las condiciones dque
crean convenientes relativas a la responsabilidad vy a las
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obligaciones del porteador para estas mercancias, asi como los
derechos y las exoneraciones del porteador respecto de estas mismas
mercancias o concernientes a sus obligaciones en cuanto al estado
del Dbugque para navegar siempre que esta estipulacidén no sea
contraria al orden publico o concerniente a los cuidados o
diligencias de sus agente/s en cuanto a la carga, conservacién,
estiba transporte, custodia, cuidado y descarga de las mercancias
transportadas por mar, y con tal qgue en este caso no haya sido
expedido ni se expida ninglin conocimiento, y que las condiciones
del acuerdo recaido se inserten en un recibo, que serda un documento
no negociable y llevard la indicacidén de este caracter.

Los convenios celebrados en esta forma tendrdn plenos efectos
legales.

No obstante, este articulo no se aplicard a los cargamentos
comerciales ordinarios hechos en el curso de operaciones
comerciales corrientes, sino solamente a otros cargamentos, en los
cuales el caracter vy la condicién de las cosas que hayan de
transportarse y las circunstancias, término y condiciones en que el
transporte deba hacerse sean de tal naturaleza qgue justifiquen un
convenio especial.

Articulo 17.

Ninguna de las disposiciones de la presente Ley prohibe al
porteador o al cargador 1insertar en un contrato estipulaciones,
condiciones, reservas o0 exenciones relativas a las obligaciones vy
responsabilidades del porteador o del buque por la pérdida o dafios
que sobrevengan a las mercancias o concernientes a su custodia,
cuidado o conservacidén, antes de la carga o después de la descarga,
en el plazo que define el articulo 1.

b. Chile
i. Cédigo de Comercio'’
Art. 974. Se entiende por contrato de transporte maritimo aquel en
virtud del cual el porteador se obliga, contra el pago de un flete,
a transportar mercancias por mar de un puerto a otro.

El contrato que comprenda transporte maritimo y ademds transporte
por cualquier otro medio, estard regido por las normas de este
parrafo, sdélo por el periodo sefialado en el articulo 982. Las otras
etapas se regiradan por las normas que correspondan al medio de
transporte empleado.
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Art. 975. Para todos los efectos de este parrafo, se entiende por:

1) Porteador o transportador, toda persona que por si o por medio
de otra que actie en su nombre, ha celebrado un contrato de
transporte maritimo de mercancias con un cargador;

2) Porteador efectivo o transportador efectivo, toda persona a
quien el transportador ha encargado la ejecucidédn del transporte de
las mercancias, o de una parte de éste, asi como cualquier otra
persona a quien se ha encomendado esa ejecucidn;

3) Cargador, toda persona que por si o por medio de otra que actule
en su nombre o por su cuenta, ha celebrado un contrato de
transporte maritimo de mercancias con un porteador y toda persona
que por si o por medio de otra que actlle en su nombre o PpPor su
cuenta, ha entregado efectivamente las mercancias al porteador en
virtud del contrato de transporte maritimo, y

4) Consignatario, la persona habilitada por un titulo para recibir
las mercancias.

Art. 976. Se entiende por mercancia toda clase de bienes muebles,
comprendiendo también los animales vivos.

Cuando las mercancias se agrupen en contenedores, paletas u otros
elementos de transporte andlogos, o cuando estén embaladas, el
término mercancias comprenderad ese elemento de transporte o ese
embalaje, si ha sido suministrado por el cargador.

Los equipajes se rigen por las disposiciones del contrato de
pasaje.

Art. 977. El conocimiento de embarque es un documento que prueba la
existencia de un contrato de transporte maritimo, y acredita que el
transportador ha tomado a su cargo o ha cargado las mercancias y se
ha obligado a entregarlas contra la presentacidén de ese documento a
una persona determinada, a su orden o al portador.
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Art. 978. Siempre que en este parrafo se emplee la expresidn por
escrito, se entenderd que ella comprende el telegrama, el télex u
otros medios que estampen, registren o repitan lo expresado por
cada parte mediante instrumentos o aparatos disefiados para tal
efecto.

Seccidén Novena. De la responsabilidad del cargador

Art. 1012. Por regla general, el cargador, sus dependientes o
agentes, sb6lo seradn responsables de la pérdida sufrida por el
transportador o por el transportador efectivo, o del dafio sufrido
por la nave, cuando la pérdida o el dafio de que se trate, hayan
sido causados por culpa o negligencia de dicho cargador, sus
dependientes o agentes.

Art. 1013. En el <caso de mercancias peligrosas, el cargador
sefialard, de manera adecuada, mediante marcas o etiquetas, las
mercancias que tengan esa caracteristica.

El cargador gue ponga mercancias peligrosas en poder del
transportador o de un transportador efectivo, segun el caso, le
informard del caréacter peligroso de aquéllas y de ser necesario, de
las precauciones que deban adoptarse. Si el cargador no lo hace vy
el transportador o el transportador efectivo no tienen conocimiento
del carécter peligroso de las mercancias por otro conducto, esta
omisidén tendrd los siguientes efectos:

1 E1 cargador seréd responsable respecto del transportador y de todo
transportador efectivo, de los perjuicios resultantes del embarque
de tales mercancias, y

2 Las mercancias podrdn en cualquier momento ser descargadas,
destruidas o transformadas en inofensivas, segin requieran las
circunstancias, sin que haya lugar a indemnizacidn.

Las disposiciones de este articulo, no podran ser invocadas por una
persona que durante el transporte se haya hecho cargo de las
mercancias, a sabiendas de su caréacter peligroso.
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Aun cuando se ponga en conocimiento del transportador o del
transportador efectivo el caréacter peligroso de las mercancias, si
éstas llegaren a constituir un peligro real para la vida humana o
los bienes, podradn ser descargadas, destruidas o transformadas en
inofensivas, segun requieran las circunstancias, sin que haya lugar
a indemnizacién, salvo cuando exista la obligacidén de contribuir a
la averia gruesa o cuando el transportador sea responsable en
conformidad con lo dispuesto en los articulos 984 al 991 de este
parrafo.

c. Venezuela
i. Ley de Comercio Maritimo'?
Articulo 197. A los efectos de este Decreto Ley se entiende por:

1. Porteador: toda persona que por si o por medio de otra que actue
en su nombre, ha celebrado un contrato de transporte de mercancias
por agua, con un cargador.

2. Porteador efectivo: toda persona a quien el porteador ha
encomendado la ejecucidén del transporte de mercancias por agua o de
una parte de este.

3. Cargador: toda persona que por si o por medio de otra que actule
en su nombre o por su cuenta, ha celebrado con un porteador un
contrato de transporte de mercancias por agua. Asi mismo, toda
persona que por si o por medio de otra que actle en su nombre o por
su cuenta, entrega efectivamente las mercancias al porteador.

4. Consignatario: toda persona facultada para recibir las
mercancias.

5. Mercancias: todo bien susceptible de ser transportado por agua.
Cuando estas se agrupen en un contenedor, una paleta u otro equipo
de transporte andlogo o cuando estén embaladas, el término
comprenderada a ese equipo de transporte o ese embalaje, si ha sido
suministrado por el cargador. Comprende ademéds a los animales vivos
transportados comercialmente por agua.

6. Contrato de transporte por agua: todo aquel en virtud del cual
el porteador se compromete, <contra el pago de un flete, a
transportar mercancias por agua de un puerto a otro.

7. Conocimiento de embarque: documento que hace prueba de un
contrato de transporte por agua o aquel que lo reemplace y acredita
que el porteador ha tomado a su cargo las mercancias, y en virtud
del cual éste se compromete a entregarlas contra la presentacidn
del documento correspondiente y seguin el cual las mercancias han de
entregarse a una persona determinada, a la orden o al portador.

8. Falta Nautica: toda accidén u omisidén que genere negligencia o
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culpa del Capitén, tripulantes u otros dependientes del porteador,
o del piloto en la navegacidédn y manejo técnico del buque.

Seccidédn III
Obligaciones y Responsabilidad del Cargador

Articulo 227. El cargador debe entregar las mercancias al porteador
en el tiempo, forma y lugar determinado contractualmente o por los
usos O regulaciones administrativas del puerto de carga. EI1
incumplimiento de esta obligacidén dard lugar a la indemnizacidn de
los dafios y perjuicios sufridos por el porteador, 1la cual no
excederd del flete estipulado.

Articulo 228. A falta de convenio entre las partes, el porteador
asume los gastos de las operaciones de carga y de descarga.

Articulo 229. El1 cargador, sus empleados o agentes, no seran
responsables de la pérdida, dafio o retraso en la entrega de las
mercancias sufrida por el porteador o por el porteador efectivo, ni
del dafio sufrido por el buque, a no ser gque éstas hayan sido
causadas por culpa de los mismos.

Articulo 230. El1 cargador deberd identificar adecuadamente, las
mercancias peligrosas, mediante marcas y distintivos.

Articulo 231. Cuando el cargador entregue mercancias peligrosas al
porteador o porteador efectivo, le informard el caracter peligroso
de aquellas y de 1las precauciones dgque deban adoptarse. En caso
contrario, se establece lo siguiente:

1. El1 cargador serd responsable respecto del porteador o porteador
efectivo, de los perjuicios resultantes.

2. Las mercancias podrdn en cualquier momento ser descargadas,
destruidas o transformadas en inofensivas, segin el caso, sin que
haya lugar a indemnizaciédn.

d. México
i. Ley de Navegacién®?
ARTICULO 98.- Se entiende por contrato de transporte de mercancias
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por agua, aquél en virtud del cual la empresa naviera o el operador
se obliga, ante el embarcador o cargador mediante el pago de un
flete, a trasladar mercancia de un punto a otro y entregarlas a su
destinatario o consignatario.

Este contrato constard en un documento denominado conocimiento de
embarque, que deberd expedir la empresa naviera o el operador a
cada embarcador, el cual ademds serd un titulo representativo de
mercancias y un recibo de éstas a bordo de la embarcacidn.

En los servicios de transporte multimodal en gque un segmento sea
transporte maritimo, el operador deberd expedir en el momento en
que tome las mercancias bajo su custodia documento en que conste el
contrato celebrado, mismo que podrd ser o no negociable, a eleccidn
del expedidor.

A los contratos de transporte multimodal les serdn aplicables, en
lo conducente, el Convenio de las Naciones Unidas sobre el
Transporte Multimodal Internacional de Mercancias, las
disposiciones contenidas en el presente capitulo y el reglamento
respectivo.

ARTICULO 100.- El conocimiento de embarque deberd contener:

I. Nombre y domicilio de la empresa naviera o del operador y del
cargador;

IT. Nombre y domicilio del destinatario o la indicacidén de ser a la
orden;

ITI. Nombre vy nacionalidad de la embarcacidén, viaje y numero de
conocimiento de embarque;

IV. Especificacidén de los bienes que seran transportados, sefialando
las circunstancias que sirvan para su identificacidn;

V. El wvalor del flete y de cualquier otro cobro derivado del
transporte;

VI. Indicacién si es flete pagado o por cobrar;
VII. La mencidén de los puertos de carga y de destino;

VIII. La mencidén de la modalidad y tipo de transporte;
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IX. El1 seflalamiento del sitio en el que las mercancias deberéan
entregarse al destinatario; vy

X. El clausulado correspondiente a los términos y condiciones en
que las partes se obligan para el transporte de las mercancias por
agua.

ARTICULO 105.- La empresa naviera o el operador, no seran
responsables por dafios a las mercancias que resulten de:

I. Faltas nauticas en la navegacidén, del capitan, tripulacidén o
piloto;

II. Incendio, a menos gque haya sido ocasionado por hecho o falta de
la empresa naviera o del operador;

III. Caso fortuito o fuerza mayor;

IV. Actos u omisiones del cargador, propietario de las mercancias o
sus agentes o representantes;

V. La naturaleza de las propias mercancias que ocasionen la
disminucidén de volumen o peso;

VI. Embalaje insuficiente o imperfeccidén de las marcas;
VII. Vicios ocultos; y
VIII. Aquellos otros aspectos contemplados en el Cdbdigo Civil.

El cargador proporcionara a la empresa naviera o al operador en el
momento de la carga, los datos exactos de identificacidén de la
misma gque él consigna e 1indemnizara a la empresa naviera o al
operador de todas las pérdidas, dafios y gastos gque provengan de
inexactitudes de dichos datos.

Las mercancias de naturaleza inflamable, explosiva o peligrosa, no
declaradas como tales, podradn ser desembarcadas, destruidas o
transformadas en inofensivas por la empresa naviera, sin
indemnizacién, y el cargador de dichas mercancias sera responsable
de los dafios y perjuicios causados.
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