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TEMA: EL CONTRATO DE SEGURO MARI TI MO

RESUMEN. En este inforne se hace un breve analisis acerca de una
figura que representa de forma significativa a |la Lex Mercatoria,
es decir, el contrato de seguro maritinmp. Dicha figura refleja el
aporte mas inportante al desarrollo del trafico comercial a través
del mar. Se hace alusién a los térm nos basicos que rodean a esta
figura contractual y su aplicaci6n en Costa Rica.
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DESARROLLO:

1. CONCEPTO
“...el seguro maritinp es un contrato de seguro de dafios, sea de
i ndemi zaci 6n, en este caso sobre el navio, la carga, o el flete, u
otro interés que cubra la poé6liza, por el que una persona,
asegurador, se conpronete a indemmizar a otra persona, asegurado
guien a su vez paga una prima por dicho conprom so, en caso de que
se produzca un acontecimento futuro e incierto, estipulado cono
riesgo en la péliza, y que le haya ocasionado algun perjuicio
patrinonial al asegurado. Dicho acontecimento debe producirse
durante una travesia por mar, determ nado nunero de travesias o0 un
ti enmpo determi nado.”?

“El seguro maritino es un seguro que, por el nonto elevado de |o
asegurado, requiere, usualnente, de un reaseguro. El reaseguro es
un contrato por mnedio del cual un sujeto |lanado reasegurador
Il amado aceptante, asegura parcial o totalnente un riesgo cubierto
por otro asegurador, |lamado cedente, sin intervenir en |o pactado
entre éste y el asegurado directo original.”?

2. EVOLUCI ON HI STORI CA
a. Edad Anti gua

“Ya en la India (Codigo de Manl) y en Babilonia se usaba el
contrato hoy |l amado “Bottonry”, que se docunentaba ene | “Bottonry
bond” (de “Bottoni: el casco, o sea el buque, que se daba cono
garantia), por el cual el propietario de un buque se hace deudor de
un préstano para el equipamento de |la nave, o0 para su reparacién
dando el buque conp garantia. Si, en canbio, |o que se deba(sic) en
garantia era la carga se hablaba de “respondentia bond”. Si el
buque se perdia en |la aventura especificada, el prestam sta perdia
su dinero (V. BLACK,s Law Dictionary y WNTER, cit. P. 3). Si bien
es cierto que tanbi én esta figura se aseneja a |la hipoteca naval,
se considera en la doctrina conmb un necanisno de asumr riesgos
qgue es |o caracteristico de todo seguro. Tanbién se cita conp
antecedente de |la actual normativa sobre seguro maritino la ley de
echaz6n (“jettison”), desde l|la perspectiva de |a conunidad del
riesgo (V. WNTER, p. 94).
El seguro nmaritino es |la mas antigua forma de seguro que se conoce.
Gacias a esta forma de contratacién ha sido y es posible el
desarrollo del trafico conercial maritino, pues la alta cuantia de
| os riesgos envueltos en una aventura naritim, usual nente requiere
de wuna cobertura, in la <cual cualquier enpresa, al prinmer
siniestro, iria ala ruina.”3
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b. Edad Medi a
“Los verdaderos origenes del seguro naritino se pueden ubicar en la
Edad Media. Durante |la Edad Media se practicaba el “préstamp |a
gruesa”, que consistia en prestar dinero a interés, sujeto al éxito
que tuviera el viaje maritino, hasta que en 1234, a raiz de que el
Papa G egorio | X prohibié a cualquier cristiano prestar dinero a
interés, se introdujo una nueva nodalidad de financiamento que
consistia en la promesa de una suma de dinero en el evento de que
la nave o su nercaderia no |Ilegaran al puerto de destino... (ACEI TUNO
ALDUNATE, p. 10 y 11). A canbio de esta pronesa para |os que
corrian el riesgo, se cobraba de antemano “un precio” (la actua
“prima”). Los riesgos los asunmia el que hacia |la pronmesa de pagar
el siniestro.
La doctrina coincide en que el seguro nmaritinmo naci6 en |as
ciudades italianas del nedioevo. La prinera péliza conocida data
del afo 1347 y corresponde a un contrato de seguro pactado en
Génova, Italia.” (v. ACEITUNO cit. P. 12)."*

c. Edad Moder na
“Se cita especialmente el Guidon de Mer de 1556 (publicado en
Francia). Desde el punto de vista de la Lex Mercatoria, tiene la
i mportancia de ser una recopilaci 6n de caréacter consuetudinario en
la que se recogieron |os wusos y costunbres concernientes al
conercio maritinmo y, en especial, al contrato de seguro.
(.)
Sin enmbargo, el gran desarrollo juridico del tema se produce
gracias a la evolucién de la navegaci 6n a vapor. Es precisanente
con el advenimento de la revolucion industrial que |a navegaci 6n
cobra inusitado auge y, en consecuencia, el tema de |os riesgo del
mar, también.”?

d. Edad cont enpor anea
“El siglo XIX revela una expansion de |as conpafiias aseguradoras
Tanbi én puede hablarse de wuna progresiva extension del seguro
maritinmo para otorgar cobertura a la carga mentras esta en el
nmuelle o para otorgar cobertura desde |a bodega del enbarcador
hasta |a bodega de destino, nediante la cléausula 2de bodega a
bodega” (“warehouse to warehouse”).
En 1912 se crearon las |l amadas “cl ausul as del instituto”, cuyo uso
I1egd a ser universal
()
A partir del prinmero de enero de 1982 enpezaron a regir para el
nmercado de Londres |as nuevas “C &usulas de Transporte Maritino”
“Las cl ausul as nenci onadas se mantuvieron sin alteraci 6n hasta que
en 1978 fueron enriquecidas con algunas reglas definidas por |as
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cortes inglesas” (V. ACEITUNO, op. Cit., p. 15)."°

e. En Costa Rica
“En nuestro pais se introduce la instituciodn del Seguro por nedio
de una disposicién expresa contenida en el Codigo General de Estado
del 30 de julio de 1841, donde se indica que el Contrato de Seguro,
el juego y las apuestas son contratos aleatorios, y que el prinmero
de ellos se rige por |leyes nmaritinas.
Esta prinmera norma indica que al igual que en |os origenes del
Seguro a nivel nmundial, en Costa Rica, el prinmer tipo de seguros
objeto de regulaci 6n juridica fue el Seguro Maritino.
()
De esta forma se instaura en nuestro pais el Seguro Maritinp cono
la prinera forma de seguro en razén de ser este el que nmayor
desarrollo tenia en las leyes extranjeras de |a época, siéndole
aplicable las leyes nmaritinmas de época que no son ni MAS ni NeNOS
gue |as heredadas de Espafia, Unicas |eyes existentes a |la fecha
| as cual es poca aplicacion tendrian en una corunidad agricola con
un escaso desarrollo econém co y social .
Luego, en 1853, el gobierno del presidente Juan Rafael Mra dicta
el Codigo de Conercio el cual fue copiado con al gunas
nodi fi caci ones del Cddigo de Conercio Espafiol de 1829. Este nuevo
Codigo contiene una seccién dedicada a |os seguros naritinos,
regul ada por los articulos que van del 780 al 869. Tales articul os
presentan una regul aci 6n bastante extensa propia para responder a
| as necesi dades de |as potencias europeas de |a época, que poca o
ni nguna aplicaci én tendrian en Costa Rica al nonentote su emi sion.
(.)
Es inportante destacar para conpletar el panorana de esta breve
resena(sic) sobre el Seguro Maritino en nuestro pais, que el Cbddigo
de Conercio del 30 de abril de 1964 deja en vigencia el Libro
Tercero del Codigo de Conercio de 1853, titulado “Del Conercio
Mariti mo” dentro del cual se encuentra la Seccidén |11l referida a
los “Seguros Maritinmps”, a la que recién hice referencia, |Ias
cual es si bien fueron avanzadas para |la época en que se dictaron,
hoy dia pueden considerarse anticuadas e insuficientes para regul ar
actual nente el contrato de Seguro Maritino.”’

3. Modal i dades
a. Segun el interés
i. Seguro de Casco
“Tanmbi én denom nado sobre cuerpos o sobre buque, cubre |os riesgos
gque la na%egacién puede ocasionar al nedio de transporte conocido
cono tal.”
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“El seguro sobre el casco tiene su principal aplicacién en barcos
de gran cal ado, dedicado al transporte oceanico, tales conp barcos
graneleros o los barcos que transportan furgones o contenedores.
Sin enbargo, se ha extendido a todos |os nedios de transporte sobre
el agua anpliandose de esta forma el seguro a los barcos de
cabotaje, yates de placer y pesqueros, asi conmp a al gunos tipos de
enbar caci ones fluviales y |acustres.

En nuestro pais por no existir enbar caci ones de tamafo

considerable, el Seguro Maritino de casco se limta dnica vy
excl usi vanmente a unos pocos pesqueros, |anchas de cabotaje y yates
de placer.”®

ii. De flete maritino
“Usual nente estipulado en beneficio del fletante, se wusa para
cubrir el riesgo derivado del supuesto en virtud del cual se
frustre el transporte.”?®

“Este tipo de Seguro Maritinb no es practicado en nuestro pais,
sino que se negocia casi exclusivanente en |os grandes centros
portuarios del mundo. Esta situacion se presenta porque |as
conpafiias de transporte que funcionan en nuestro pais prefieren
asegurar sus fletes con conpafiias extranjeras con gran poder
econém co que pueda cubrir sin peligro alguno, |os elevados nontos
a que asci enden dichos fletes.”

iii. Transporte de mercancias
“Cubre | os dafios que puedan sufrir |as cosas objeto del contrato de

transporte y sus accesorios, individualizados en |a péliza.”??

“I'ncluye este seguro todo tipo de nmercancias entre ellas, productos
de la agricultura, productos animles, productos manufacturados,
maqui naria, etc. En nuestro pais se asegura dentro de este rubro,
| as exportaci ones de productos agricolas y otros productos de gran
i mportanci a para nuestra economi a.

El seguro de nercancias en transporte constituye la rama nas
i nportante que conprende el Seguro Mariti no.

(.) el seguro de transporte de nercancia, es el Unico de |os
Seguros Maritinmps que existe conp tal en nuestro derecho, ya que
las otras clases o0 no existen en nuestro Derecho de Seguros, 0 no
presentan relevancia juridica o econ6mca suficiente, conb es el
caso del seguro de casco.”?!

b. Segun el nmedio
i. Maritino o Terrestre
“Del solo nonbre de la distincion se deriva que se pretende dividir
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el contrato segun que se utilice un nmedio terrestre o maritino. Se
le ha criticado en el sentido de que:
‘toda clasificacion requiere de cierta sinetria de
orden | 6gico, que no tiene la que notiva este aparte,
porque de un |ado aparecen todas |as variedades del
seguro, inclusive el seguro de transportes terrestres
y de otro, el seguro nmaritino que conprende |o0s
rasgos del mar, pero sélo en cuanto anenazas para |la
nave, los fletes y las nmercancias que hacen el objeto
del contrato de transporte de aquella indole’
Sin enbargo, si se admite que el contrato de seguros, en general,
es una subespecie del contrato de seguro.”

c. Segun | a vigencia
i. Por tienmpo y por viaje

“Se puede asegurar el bien sea por wun |apso determnado o
determ nabl e, sea por todo el tienpo en que el objeto se encuentra
en viaje. El seguro sobre carga es casi invariablenente asegurado
por viaje; el de <casco, por tienpo. Asimsnp, en la dUdltim
categoria se puede asegurar toda una flotilla. En cuanto a |os
cont enedores, que tanto problema nuevo han suscitado, |uego de una
di scusi 6n sobre su inclusion en el seguro de carga o en el de
casco, se ha Illegado a determ nar que pertenecen a |a segunda
categoria, de acuerdo con |as nuevas O ausul as Americanas.”'®

4. El enent os
a. Subjetivos
i. El asegurador

“El asegurador es el sujeto que ejerce la industria del seguro para
| a cual ademéds de una solidez econdm ca reconocida requiere de una
organi zaci 6n especi ali zada. La enpresa es generalnente |la forma que
adopta el asegurador, siendo ademds necesario contar dentro de su
organi zaci 6n con nmnedi os adecuados para alcanzar los fines que
persigue, los cuales son el lucro y el autodesarrollo y en al gunos
casos el interés publico (caso de Costa Rica).

Dentro de |los nedios utilizados por el asegurador destacan |a
utilizacién de agentes de seguros que colaboran en |la venta de
seguros, y la posibilidad de recurrir a otras enpresas de Seguros
extranjeras, para que ellas sirvan de reaseguradotas sobre |os
conprom sos adquiridos por el priner asegurador. De esta forna
tenenps dos el enmentos subjetivos que participan en alguna forma en
la relacién contractual facilitando |a | abor del asegurador.

Debe acl ararse que el reasegurador no es parte en sentido estricto,
sino sinplenmente un sujeto que eventual mnente puede participar en
forma indirecta en relacion contractual asegurativa, en razén de
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que el reaseguro y el seguro son contratos auténonos.”!®

ii. El asegurado
“Es un elenmento esencial del contrato y generalnente es quien
inicia la gestion del contrato. En el Seguro Maritino e nercancias,
general mente el asegurado son enpresas dedicadas al conercio
exterior de toda clase de bienes, siendo un nunero inportante |os
gue se dedican a |la exportaci6n de productos agricolas. Tanbién
esta constitui do por conercio nenor, donde se transportan bienes de
uso o consuno donesti co.
(.)
En | os seguros de dafios en general incluyendo al Seguro Mariti no,
el asegurado es |la persona que soporta el riesgo y que normal nente
estipula el contrato, asune la obligaci6on de pagar la prim y
adqui ere el derecho a | a percepci6n de |a i ndemi zaci 6n.
La doctrina domi nante afirma que el asegurado es aquella persona
titular de un interés econébmco o juridico en |la conservaci 6n de |la
cosa asegur ada.
(.)
El asegurado puede contratar por si msnmo o por nedio de
representante. Si lo hace por si mnmsnb no se presenta nmayor
problema y es |lo comin, el tonmador del seguro o suscriptor del
contrato es en este caso el propio asegurado, siendo tanbién el
beneficiario en el caso del siniestro; de nmanera que todos |os
efectos del contrato recaen sobre una m sma persona.
El contrato por nedi o de representante puede hacerse de dos fornas:

1. en nonbr e y por cuent a aj enos (aseguro medi ant e
representaci 6n directa). Parte en el contrato es el
represent ante.

2. En nonbre propio y por cuenta ajena, declarandolo asi en el
contrato (seguro por cuenta ajena). Parte en el contrato es
el contratante, pero solo para |as obligaciones, para el
derecho | o es el verdadero interesado.”?'’

b. Formal es
i. La propuesta

“La propuesta a(sic) proposicién, cono tanbién se |le conoce en la
term nol ogia de seguros, es segun Fernando del Cafio ‘el docunento
redact ado segun fornul a di spuesta por |a enpresa aseguradora, en el
gue consta l|la solicitud del que pretende asegurarse contra un
riesgo determnado y se concretan las circunstancias objetivas y
subjetivas del riesgo’

(.)

En cuanto a su contenido, |a proposicioén Ileva consigo la solicitud
dirigida al asegurador de querer concertar el contrato, pero el

Direcci 6n Web http://cijulenlinea.ucr.ac.cr/ Tel éfono 207-56-98
E-mail: cijul enlinea@bogados. or. cr

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com



http://cijulenlinea.ucr.ac.cr/
mailto:cijulenlinea@abogados.or.cr
http://www.pdffactory.com

Centro de Informacion Juridica en Linea

el emento fundanmental de ésta radica en |as declaraciones relativas
a las circunstancias objetivas y subjetivas, en virtud de |Ias
cual es el asegurador podr& apreciar el riesgo que va a cubrir.

(.)

Conb la propuesta es un proyecto de péliza, debe contener |os
el enentos esenciales de la msm conbo son: partes contratantes,
interés que se asegura, riesgos, duracién del seguro, precio del
m sno, obj et os asegurados.

En la nmayoria de |os paises, |la proposicién del seguro no obliga a
| as partes, sino que |la obligacidn nace en el nmonento de firmar |a
poliza, en la que consta la voluntad y el consentimento de |os
contratantes. La doctrina califica a esta gestion del asegurado
cono un mero acto preparatorio, a un nero ofrecimento de seguro,
gue el asegurado puede librenmente retirar, conp tanbién puede
rehusarl o el asegurador.”?!®

ii. Poliza
1. I ndividual o cerrada
“Se caracterizan porque se utilizan para un viaje determ nado, con
identificacion precisa del objeto sobre |la que recaen; especifican
el valor del bien asegurado y son propias de |os transportes unicos
y fijados.”?®

2. Abierta o flotante

“Se tiene una poéliza abierta, flotante, de abono, de decl araci ones
(todos esos nonbres recibe este docunento), cuando el seguro es
asum do para todas |as nercancias cargadas sobre cual quier nave a
escogenci a del asegurado. Consecuentenente, el asegurador se obliga
a indemizar en caso de siniestro, por las pérdidas sufridas por
| os carganmentos del asegurado, sin excepcién alguna. En estos
contratos, el asegurado asunme |la carga de dar aviso al asegurador
de los nuevos carganmentos confornme se suscitan. En ese nonento,
ademas, debe cunplir <con la obligacion de pagar la prim
correspondiente. Esta entrega no es elenmento conformante de

contrato (en cuyo caso tendrianps que sostener que es real, y ya
henmbos dicho que el contrato de seguro es de forma libre), sino el
cunplimento de una obligacion derivada de |a especie féactica
contractual. El sOlo pensar en el intenso trafico de nercancias, en
la rapidez y agilidad con que se celebran y ejecutan |os contratos
de venta internacionales nos revela la utilidad préactico econdnica
de esta forma asegurativa.”?

3. In quo vis
“esta npdalidad de contrato es una suerte de conbinacién de |a
poliza abierta 8en cuanto deja indeterminado el nonbre vy

Direcci 6n Web http://cijulenlinea.ucr.ac.cr/ Tel éfono 207-56-98
E-mail: cijul enlinea@bogados. or. cr

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com



http://cijulenlinea.ucr.ac.cr/
mailto:cijulenlinea@abogados.or.cr
http://www.pdffactory.com

Centro de Informacion Juridica en Linea

caracteristicas del buque) y de la cerrada (en cuanto recae sobre
un carganmento determ nado). Toma su nonbre de |la expresion in quo
vis vasello, que significa “en el buque que quieras”. Si bien recae
sobre un carganento determ nado, deja a escogencia del asegurado |a
el ecci 6n del buque sobre el cual trasegara |la nercancia. Para
proteger los intereses del asegurador, se pacta sobre ciertas
condi ciones generales que deber reunir el buque (tonelaje,
di rensi ones, que tenga determ nadas camaras conop |la refrigeracién

etc). Ceneralnente, |a prima se paga anticipadanente, y el
asegurado corre con |la carga de comuni car al asegurador |a decision
tomada en cuanto a |a nave.”?

iii. Céausulas
1. Tradicional es
a. De averias
“Averia (average) es un térmno que significa “dafio o pérdida

parcial”, en oposicioén a pérdida total.
La |l anmada averia gruesa o averia general (general average) no es
una pérdida o dafio total, sino un sacrificio parcial de 1os

intereses de |la aventura maritima para salvar ésta. La averia
gruesa, cuyos origenes se encontraban en la Lex Mercatoria,
practicamente admitida en toda |la historia occidental y en todas
| as naci ones. Su regul aci 6n actual se encuentra en |las Reglas Cork
Anber es 1994 8el aboradas en Sydney), a cuyo texto remtinos.

()

La |lanmada averia particular es una pérdida o dafio parcial que
afecta uno de los intereses, pero no es producto de al guno de |os
sacrificios a que alude |a averia general.”?

b. Total loss only (T.L.O

“Con esta cl ausula se da una cobertura para riesgos especificanente
previstos (no para cualquier riesgo). Se habla de pérdida total
real (actual) y de pérdida total constructiva (constructive). En |a
primera la nercaderia se destruye totalnente o queda sin valor; la
segunda se da cuando el costo de reparacién o de transporte para
reparaci6n es mas alto que su valor. En este caso el asegurado
puede "abandonar" (expresion técnica de seguros) sus derechos a
favor del asegurador. El concepto de pérdida total constructiva es
diferente en la ley de USA y la Ley inglesa, pues la prinera |la
admte sienpre que el costo sea nas de la nmitad del valor, o que
no ocurre en el Derecho inglés (V. KEETON, cit., p. 129).”%

c. Free of particular average (F.P.A)
“Libre de averia particular: el seguro no cubre dafios o pérdidas
parci al es, que constituyen averias particulares (dice literal nente
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la poéliza del INS) salvo en ciertos casos conp naufragio,
varam ento, incendio, etc... Mediante esta clausula se limtan |os
efectos solanente a cierto tipo de dafos, excluyendo la averia
particul ar, sal vo en | os ej enpl os menci onados y otros

especifi camente establ ecidos en | as poélizas. Cubre |a pérdida total
y la averia gruesa.

Un ejenplo de pdéliza con cléausula FPA (LAP) seria aquella en cuyo
"Menor &ndunmt se dijera: "Se acuerda que... los vegetales y otros
product os perecederos seran cubiertos libres de averia, a nenos que
esta sea general”. O bien |la que expresara: "... se asune el riesgo
sobre el café en sacos, libre de averia bajo un diez por ciento,
sal vo que sea general". A nenudo el propésito de esta cléusula es
i brar al asegurador de reclanaciones menores, cuya adm nistracion
y ajuste seria a la larga de un costo mayor.”?*

d. Wth average (WA.)

“Se le |Ilama cl dusula de averia particular (o de pérdida parcial).
Significa que se cubren las averias particulares si exceden de
cierto nmonto porcentual (usualnente 3% en las pélizas inglesas) o
aunque sean nenores en ciertos casos conbo hundimento e incendio. A
este porcentaje se le denomna franquicia, el seguro no se paga a
nmenos que | a pérdida supere un determ nado nonto. Si la supera se
paga plenanente. En las polizas norteamericanas su formulacién
usual es: "no, a nenos que |llegue a un 5% ("unless anmounting to
five per cent")”?

e. All risk (todo riesgo)

“Esta clausula realnmente no cubre todo riesgo, pues tiene
exclusiones). Es |a «cobertura nmas anplia, conpleta y cara.
Sol anente cubre pérdidas e+ fisicas por causas externas, no todo
riesgo ; no cubre por ejenplo pérdidas por vicios propios de |la
natural eza de | as nercancias, pérdidas por canbios de precios en el
nmercado, riesgos de guerra, de huelga y otros. Todos estos riesgo
gue no estan cubiertos por la "po6liza contra todo riesgo", pueden
ser contratados medi ante addendum (anexo).”?®

f. Deducti bl e-average cl ause
“Cuando hay deducible y ocurre el siniestro se paga |la cobertura
pact ada, nmenos un nonto determ nado, segun se explic6 al hacerse |la
di stincién entre deducible y franquicia. Su formulaci én usual es:
"sujeta a un deducible de...% o0 de $..." ("subject to a deductible
average of ... %or $. ,.")"?%

g. De bodega a bodega
“Esta cl ausula cubre a las nercancias o bienes desde que dejan |a
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bodega o Al nmacén en el lugar determinado en la pdliza para el
inicio del viaje, continua durante el curso ordinario del tréansito,
i ncl uyendo transbordos usual es si |os hubiere, hasta que | os bienes
son descargados del buque en su puerto final de destino. Sin
enbargo la cobertura continua mentras |os bienes siguen en
transito, hasta que son entregados en |la Bodega o Al nacén de
destino en un plazo razonable establecido en la msm poliza. Es
conoci da conop "Warehouse to warehouse" tradicionalnente utilizado
por el INS expresa : "Por el presente se hace |la aclaracién de |os
al cances del térm no de Bodega a Bodega ; este término se refiere
al trayecto asegurado, el cual com enza desde que | os bienes salen

de |la bodega del Remitente y continla su curso nornmal, incluyendo
bodega transitoria del transporte y de aduana y termino 60 dias
después de I|la |legada del vehiculo porteador (vapor, avion o

cam 6n) a puertos nacionales o0 extranjeros o, antes cuando |a
nercaderia |l egue a bodegas del Asegurado, Consignatario o cuando
la m sma quede bajo el control de estos o sus enpleados, |0 prinero
gue ocurra. Sin enbargo, l|la cobertura de Robo, Saqueo y falta de
entrega, en el trayecto de |las aduanas y bodegas de ferrocarril
conmin o cami 6n operara unicanente si el Asegurado o Consignatario
al recibir la nmercaderia féaltame o saqueada, hace la respectiva
protesta...”?8

2. Nuevas
a. Péliza A

“Se trata de la forma mas utilizada de seguro maritinmo. Incluye:
- La clausula de riesgos: otorga una anplia cobertura. "Esta poliza
cubre lodo riesgo (eventualidad, no peligros ciertos) de pérdida o
dafio fisico a la carga o nmercancia asegurada, definida conb nmateria
asegurada, producido por cual quier causa, exceptuando |as que se
esti pul an " No cubre gastos.
- La clausula de averia gruesa expresa nornal nente: "Este seguro
cubre la averia gruesa y las gastos de salvanente incurridos para
evitar o prevenir |as pérdidas, cual quier que sea su causa, excepto
tas excluidas...”
- La cl ausul a "anbos cul pabl es de colisién". |Indemiza al asegurado
en |la proporcién que |le conpete. Es un seguro de pérdidas y dafios.
El asegurador, sin enbargo acepta esta responsabili dad.
- La cl ausul a de excl usi ones general es.
"En ni ngun caso este seguro cubre... "
1. Conducta dolosa: "La pérdida, dafio o gasto atribuible a conducta

dol osa del asegurado” (WIful msconduct, incluye en ella la
negligencia teneraria.);
2. Derranes usuales: "Los derranmes usuales, pérdidas de peso o

vol unen naturales o el uso y desgaste nornales de |os bienes objeto
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del seguro".

3. Enbal aj e inadecuado: "La pérdida o dafio causado por enbalaje o
preparaci 6n i nadecuada o insuficiente de |la nmateria asegurada..."

4- Vicio propio: "Pérdida, dafio o gasto causado por vicio propio,
ent endi éndose por tal el germen de destruccidon o deterioro que
Ilevan en si las cosas por su propia naturaleza o destino, aunque
se las suponga de |la mas perfecta calidad en su especie".

5. Denobra: "La pérdida, gasto o dafio causado directanente por
denora, aun cuando dicha denpbra sea consecuencia de un riesgo
asegurado (excepto |os gastos que deban pagarse de acuerdo con |a
cldusula 2 de A G, que antecede)".

6. Insolvencia financiera: "La pérdida o dafio que sea consecuencia
de insolvencia o0 incapacidad financiera de |os propietarios,
gestores, fletadores u operadores de |la nave o de sus respectivos
agent es".

1. La dausula de exclusion por contam naci6n radiactiva: "Esta
cl dusul a seréa inperativa y reenplazara cual qui er cosa contenida en
este seguro que sea inconpatible con la msm". Es una exclusion
total del riesgo atoém co (radiaciones ionizantes, contam naci 6n por
radi oactividad y cual qui er propi edad radi activa, toxica explosiva u
otras propi edades peligrosas de instal aciones, reactores y otros
nont aj es nucl eares.

8. Destrucci6n deliberada (exclusién 4.7 de las cléausulas By C
"El dafio o destruccién deliberada de |la nmateria asegurada o de
cualquier parte de la msm por un acto ilicito de cual quier
persona o personas".Esta clausula no se encuentra en |las O ausul as
A, por lo que en ellas si encuentra cobertura.

9. Exclusion de innavegabilidad e ineptitud: "En ningln caso este
seguro cubrira la pérdida. Daiilo o gasto originado por
i nnavegabilidad de la nave o enbarcacion, nedio de transporte,
contenedor o renpblque para el transporte con seguridad de |os
bi enes objeto del contrato, cuando el asegurado o sus enpleados
sean conocedores de jal innavegabilidad o ineptitud en el nonmento

Es en su forma tradicional un anexo. Por ejenplo, el Addendum De
Bodega a Bodega en que | os bienes objeto del seguro sean cargados

en aquellas". "La navegabilidad del buque consiste en que este debe
estar razonabl enente en condiciones de aptitud para enfrentar, en
todos sus aspectos, l|los riesgos ordinarios del mar durante |a
aventura maritima. Es una cuestion de hecho ; no bastan |os

certificados de seguridad, si en la préactica se denuestra que la
nave no era segura o era deficiente en al gun aspecto".

10. Exclusi6n de guerra: "En ningln caso este seguro cubrird la
pérdi da, dafio o gasto causado por: guerra, guerra civil, rebelidn
revol uci 6n, insurreccién o lucha civil que provenga de cual quier de
estas circunstancias o por cual quier acto hostil por o contra de un
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poder beligerante". Es una exclusion necesaria en |las clausulas A

de "Todo riesgo"; no asi en las clausulas B y C de riesgos
enunerados (naned perils). Tanpoco cubre: "Captura, secuestro,
enbargo preventivo, restricciéon o detencio6n, asi conmpb sus
consecuencias o cualquier intento de ello", "mnas torpedos vy

bonbas abandonadas u otras arnmas de guerra abandonadas”.

11. Exclusio6n de huelga: "En ningin caso este seguro cubrird la
pérdida, dafio o gasto: causado por huelguistas, trabajadores
af ectados por cierre patronal (lock out) o personas que tonen parte
en di sturbi os | abor al es, not i nes 0O connoci ones civiles",
"Resultantes de huel gas, trabaj adores afectados por cierre
patronal, disturbios |aborales, notines o connociones civiles "

- La clausula de tréansito. Fija con precisién la extensién de la
cobertura: donde comi enza, conp continla y en qué nonento termna.

- La clausula de term nacion. Se refiere a circunstancias que fuera
del control del asegurado, hacen que el contrato de transporte
termine o un puerto o lugar distinto. Se establece que "Este seguro
termnar4, a nenos que se de avisado al asegurador, pernmaneci endo
vigente sujeto a una prinma adicional, eventual nente".

- La clausula de canbio de viaje. "Si después de la entrada en
vigencia de este seguro, se canbiara el destino por el asegurado,
se mantendrda la cobertura nediante el pago de wuna prim vy
condi ciones a convenir, sujeto a que sea dado aviso innediato a | os
asegur adores”.

- La clausula de interés asegurable.

"Para recobrar bajo |la presente, el asegurado debera tener un
interés asegurable sobre las nercaderias cubiertas al nonento de
ocurrir la pérdida".

- La clausula de extension del derecho a indemizacio6n. "Sin
perjuicio de lo dispuesto, el asegurado tendra derecho a la
i ndemmi zaci 6n de |as pérdidas aseguradas ocurridas durante el
periodo cubierto por el presente seguro, aun cuando |as pérdidas
acaecieran antes de que el contrato de seguro haya sido
formali zado, a no ser que el asegurado tuviera conocimento de |la
pérdida y | os aseguradores no |a tuvieran".

- La cl ausul a de gastos de reexpedici 6n.

"SI conp resultado del acaecimento de un riesgo cubierto por este
seguro, el viaje termna en un puerto o lugar distinto de aquel
para el cual |as nercaderias aseguradas se encuentran cubiertas,
| os aseguradores reenbolsardan al asegurado de cualquier gasto
extraordi nari o apropi ado y razonabl enente incurrido en |a descarga,
al macenaje y reexpedicién de las nercaderias hasta el destino
asegurado bajo |la presente"”.

- La clausula de pérdida total constructiva. "N ngun reclano por
pérdida total constructiva sera indemmizado bajo la presente a no
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ser que la materia asegurada sea razonabl enente abandonada a causa
de que su pérdida total efectiva resulta inevitable, o debido a que
el costo de recuperaci 6n, reacondicionanm ento y reexpedicion de la
materia hasta el destino a que estd asegurada exceda del valor a la
| | egada”.
- La cléusula de otros seguros. "En <caso de reclamp de
i ndemi zaci 6n, el asegurado debera proporcionar a |os aseguradores
una declaraci 6n de |os nontos anparados bajo toda otra cobertura
contratada sobre la msma materia"
- La clausula de no efecto. Ejenplo: "Este seguro no tendr& efecto
en beneficio del transportista u otro depositario”.
- obligaciones del asegurado. " Tomar |as nedidas razonabl emente
necesarias para evitar o amnorar tal pérdida, asegurarse de que
todos |os derechos contra transportistas, depositarios u otros
terceros est én debi danent e pr eser vados y ej erci dos. Los
aseguradores, en adicion a cualquier pérdida anparada bajo la
presente, reenbol saran al asegurado cual qui er gasto en que adecuada
y razonablenente se haya incurrido en el cunplimento de estas
obl i gaci ones".
- La cléausula de renuncia. "Las nedidas que adopten, tanto el
asegurado conno(sic) |os aseguradores con el objeto de salvar,
proteger o recobrar la materia asegurada, no seran consideradas
conb renuncia o aceptaci 6n de abandono, ni perjudicaran de otra
forma | os derechos de cada una de |as partes”.
-La clausula de prontitud razonable. "Es condici6n de este seguro
gque el asegurado y sus agentes, enpleados o nandatariios deberan
actuar con razonable prontitud y diligencia en todas |as
circunstancias dentro de su control "
- La cléausula de aviso innediato. "EsS necesario que el asegurado
cuando esté en conocimento de un evento que se encuentra cubierto
bajo este seguro, dé aviso innediato a |os aseguradores y el
derecho a tal cobertura dependerd del cunplimento de esta
obligacién". Se trata en realidad de una carga y no de una
obl i gaci én.
- Otras clausulas. Ley aplicable. "Este seguro esté sujeto a...”?°

b. P6liza By C
I ncl uye:
-Cl ausul a de riesgos cubiertos. Cubre: "Pérdida o dafio fisico a la
carga o nercaderia definida conb nmateria asegurada atribuible
razonabl enente a dos tipos de riegos”
Ri esgos que se apartan del principio inglés de de causa proOxinma:
incendio o explosion, que |la nave o enbarcaci 6n encalle, vare, se
hunda o vuelque, volcamento o descarrilamento del nedio de
transporte terrestre, colision o contacto de |a nave, enbarcaci 6n o
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medio de transporte con cualquier objeto externo que no sea
agua, descarga del carganento en un puerto de arribada forzosa, si
éste es legitima, terrenoto, erupcion vol canica o rayo.

Ri esgos sujetos al principio de causalidad: pérdida o dafio causado
a la materia asegurada por sacrificio en averia gruesa.barrido de
cubierta (s6l o anparado en el clausulado B), entrada de agua de

mar, lago o rio en la bodega de |a nave, enbarcacion, nedio de
transporte, contenedor, renmolque o lugar de al macenaje, pérdida
total de cualquier bulto que caiga por la borda o se desprenda
durante la carga o | a descarga de |l a nave o enbarcaci 6n

Respecto al principio de causalidad, en |la préctica inglesa hay dos
regl as inportantes:

a. Si existe o no un riesgo excluido de | a cobertura;

b. Si sus efectos pueden o no separarse de |a operacion de |os
otros riesgos causantes de | a pérdi da o dafo.

"Al conprobarse |la actuacién, en el dafio de |a cosa asegurada, de
un riesgo excluido, cuyos efectos no pueden separarse de |as otras
causas intervinientes, la doctrina inglesa es drasticanente opuesta
a la indemizaci6n por parte del asegurador" (ACEITUNO, <cit. p.
27) .

- La cléausula de exclusiones. Tienen en B y C las msnas
excl usi ones de A, pero agregando una nueva: "El dafio o destrucci6n
deli berada de |la materia asegurada o de cualquier parte de la msna
por un acto ilicito de cual qui er persona o personas".

- La cl ausul a de exclusi 6n de contam naci 6n radi oactiva. "En ningun
caso este seguro cubrird pérdida, dafio, responsabilidad o gasto
directa o indirectamente causado por, o0 surgido a raiz de
radi aci ones ionizantes, o contam nbacién (sic) por radiactividad
proveni ente de cual qui er conbustible nuclear de cual quier desecho
nucl ear o de |a conbustién de combustibles nucleares, etc..."*
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! CORDERO Gonzél ez, Juan Manuel y MOLINAR Vilchez, Wlliam E contrato
de seguro de transporte aéreo y naritino en el conercio internacional
Tesis para optar por el grado de Licenciados en Derecho. San José:
Facul tad de Derecho de la Universidad de Costa Rica, 1991. pp. 22-23.
(Local i zada en |l a Facultad de Derecho de Ia Universidad de Costa Rica,
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Derecho de | a Universidad de Costa Rica, signatura 340-R).
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de nercancias. Tesis para optar por el grado de Licenciado en Derecho.
San José: Facultad de Derecho de la Universidad de Costa Rica, 1986.
p. 85. (Localizada en |la Facultad de Derecho de | a Universidad de Costa
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