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El presente trabajo de investigacion contiene un estudi
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DOCTRI NA

Defi ni ci 6n de Derecho Aeronéauti co.

[Vi quez Jara, Carlos]!

“Se ha definido al derecho aeronautico cono |la rama del Derecho
que estudia la calificacién y la regulacion juridica de todos |os
factores esenciales de |la actividad aviatoria, a saber:

i. el anbiente en que ella se organiza y desenvuelve
(espacio situado arriba de la superficie terrestre y
esa parte de la superficie especificanmente destinada
a tal actividad, que se acostunbra denom nar "infra-
estructura”);

ii. el nmedio o vinculo con que tal actividad se pone en
pone en accion (avién o naquina vol adora, de cual -
gui er especi e que sea);

iii. el personal especializado que sirve para su conduc-
cion y mas genéricanente para su preparaci 6n y uso
("gente del aire”);

iv. todas aquellas relaciones juridicas (publicas o pri-
vadas. nacionales e internacionales) a que da |ugar
I a nenci onada acti vi dad.

Sin enbargo, existe aun discusion doctrinal respecto a considerar
al derecho aeronautico conb un derecho aut 6nono.

Al respecto, sefiala Agustin Rodriguez Jurado:

“(...) la naturaleza msma de l|las cosas el natural acontecer de
| os hechos y actos que a ellas se refieren, determ nan en ciertos
casos |la necesidad de construir un edificio juridico que si bien
responde en sus principios esenciales a |os generales del derecho
—puesto que de ciencia juridica s trata-, tiene tanbién sus
propi os principios-, secundarios y conplenentarios -frente a |os
generales del derecho, sobre Ilos <cuales se estructura para
responder a | as necesi dades que determ nan su creaci 6n”

Princi pi os del Derecho Aeronauti co.
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[Vi quez Jara, Carlos]?

Originalidad de su fornmaci 6n

Las nornmas del derecho aeronautico deben su formaci 6n a la apari-
ci 6n de vehiculos de transporte aéreo a principios del siglo vein-
te; poco tienpo después, aparecen las prineras discusiones sobre
el tema.

Di nam sno

Se dice que el derecho aeronautico es esencial nente dinanm co, un
derecho en permanente y réapi da evol uci on.

Dado que |a navegaci 6n aérea ha evol uci onado nucho y han surgido
nuevas tecnol ogias, ha sido necesario actualizar con frecuencia |la
normativa en la materi a.

Tendencia a | a Uni form dad-1 nt er naci onal i dad

Para evitar |os inconvenientes que acarrearian |egislaciones di-
versas, |os Estados no so6l o han cel ebrado acuerdos internacional es
sino que tanbi én han tratado de adecuar sus | egislaciones internas
a los principios universal es sustentados en | os conveni o0s.

| nt egral i dad

El derecho aeronautico incluye normas tanto del Derecho Publico
cono del Derecho Privado, pues regula relaciones tanto con |os ad-
m ni strados cono con | 0s usuari 0s.

G an influencia del novimento doctrina

En torno al derecho aeronautico, se ha desarrollado un anplio
novi m ento doctrinal, cada dia nas intenso, que apoya |la autonom a
de esta rama de las ciencias juridicas.

Politicidad (caracter politico)
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Segun sefiala el tratadista Bauza Araujo “(...) es indudable que
| as ideas politicas de |os paises han influida sobre nuchos de | os
probl emas del Derecho Aéreo tal conb sucede respecto del conflicto
entre el principio de la soberania y la libertad del aire. Por
otra parte, |os estados han enpleado |a aviaci én conp instrunento
de difusi 6n de sus ideas, ya para reforzar sus relaciones politi-
cas y conerciales con |las demAs naciones, asi conp con sus col o-
nias y territorios”.

| nperati vi dad

Las normas de derecho aéreo son de acatamiento obligatorio y |os
Est ados deben garantizar el cunplimento de las misnas a través de
todos | os nedios a su al cance.

Regl anent ari sno

Por ser considerado de vital inportancia para el desarrollo del
Estado, |a aeronautica ha sido anplianmente reglanentada tan no a
nivel interno cono internacional mente.

Caracter civil y conercia

“El Derecho Aeronautico presenta contenidos tanto del derecho ci-
vil cono del conmercial. Al respecto, algunos autores consideran
gue se trata nmas bien de una rama del derecho conercial”

Autonomia y particul ari sno

Este es uno de | os puntos mas discutidos en doctrina, pues se con-
sidera que se extiende a todas |as ramas del derecho con diferen-
cia de su objeto: |a aviacidn.

Una vez expuestos |os principios béasicos del Derecho Aéreo, se
puede concluir que este no existe conp un derecho aut énonb, por no
tener principios generales propios, ni caracteres privativos del
m sno; aun cuando presenta aspectos novedosos, no tiene “notas”
distintivas que |lo caractericen frente a otros, tal com el
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Der echo de Navegaci 6n

El dinamisnb es reflejo de |la evoluci 6n constante en materia téc-
nico lo cual conlleva que continuanente se realicen nuevas pruebas
e innovaciones que requieren una normativa especifica que prevea
| as nuevas situaci ones surgidas por |a nueva tecnol ogi a.

La internacionalidad, por su parte es una necesidad por el anplio
desarroll o de las conunicaciones y el conercio entre |os paises

asi cono por |a seguridad juridica deseable para | os operadores aé-
reos.

Fi nal nente, el caracter politico inpide que nmuchas veces se adop-
ten las nedidas necesarias para una nejor planificacién; contro
de la aeronavegaci 6n, dado que privan |los intereses y presiones
de grupos economicos a lo interno del pais”.

Fuent es del Derecho Aeronautico
[Sitio Web]?®

El Derecho Aeronautico es un derecho autoénonpo; para analizar sus
fuentes no hay que apartarse del sistema general a todas |as ranas
del derecho, ya que la originalidad de su fornmaci én deriva de la
natural eza particular de la actividad que regula, pero su fin ul-
tinb es comin a todas las disciplinas juridicas. Es necesario ana-
lizar la influencia y el valor que en la fornaci 6n del Derecho Ae-
ronautico han tenido y tienen la costunbre, la doctrina, la juris-
prudencia y la |ey.

a)La costunbre: A nenudo se afirma que es escaso el valor de l|a
costunbre cono fuente del Derecho Aeronautico. Sin enbargo, al gu-
nos autores conb Rodriguez Jurado disienten con ella. Para escla-
recer los conceptos hay que distinguir el valor de la costunbre
segun |l as distintas acepciones que en derecho puede darse a |la pa-
| abra fuente.

Si se refiere a |la costunbre cono fuente supletoria o formal, se
debe aceptar que no sienpre su valor es definitivo, porque el cor-
to lapso transcurrido desde |os origenes de la actividad aerondu-
tica inpide, en algunos casos, conceder a |la costunbre el valor de
constancia necesario para suplir a otra |ley expresa aunque no se
haya dictado en consideracion a los nmisnpbs noviles que determ nan
tal o cual costunbre.
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Si se la considera conbp fuente originaria, se ha de concluir nece-
sariamente que es una fuente primaria del Derecho Aeronautico y
gque contribuyd, en considerable proporcién, a la existencia de
esta rama de las ciencias juridicas y determ ndé su particul ari sno.

Tanbi én se ha de reconocer que la extraordinaria intensidad con
gue se produce el progreso de |la técnica aeronautica, que a la vez
origina |la costunbre, trasforma el valor del factor tienpo -rela-
tivo sienpre- hasta el punto que no resulta aventurado afirmar que
nmedio siglo de existencia de la actividad aeronautica equivale a
varias centurias de actividad maritima (por ejenplo) y, en conse-
cuencia, esa intensa actividad va dejando un sedinmento de costum
bres que pese al constante progreso no han variado, aunque sobre
el las existan nuchas otras que nacen y desaparecen fugaznmente o
gue se trasforman paul ati nanente. En ello reside precisanente el
di nam sno del Derecho Aeronautico, que progresa a ritnmo sinmlar a
de la actividad a que sirve, cuya velocidad de realizaci 6n incide
en relacion inversa en el tienpo necesario para afianzar una cos-
tunbre, puesto que cuanto mayor es |a velocidad nmas posibilidad
existe de que en un msno periodo de tienpo se repita un misno
acto y, por consiguiente, nenor es el tienpo real (en su aprecia-
ci 6n cronol 6gi ca) que dermanda | a costunbre para afianzarse.

La libertad de circul aci 6n aérea que establece el art. 2 del Codi -
go Aeronautico Argentino es ya un principio general de la materia
consagrado en la Convenci 6n de Chicago de 1944 conp consecuenci a
de la costunbre, ya trasformada en ley no obstante su corta dura-
cion en tienpo y gracias a su constante y reiterada repeticion en
ese | apso.

Comp fuente supletoria, podenps ya conceder el valor de pernmanen-
cia que le otorga relevancia legal, a la que surge de |la constante
aplicaci 6n de al gunas de |las disposiciones de la I.A T.A (Inter-
national Air Transport Associ ation).

Rodriguez Jurado considerd que: "LoOgicanente con el andar del
tienpo, el valor de la costunbre conp fuente supletoria ir4d tam
bi én aunentando y se equi parara plenanente a corto plazo al que se
e otorga en otras disciplinas juridicas". Su estinmaci 6n de enton-
ces, por cierto optimsta y tal vez hasta audaz para |la cautela
aconsejable frente a cual quier prediccién sobre futura evol ucion
del derecho, ha sido, sin enbargo, superada por |a realidad. Me-
nos de un lustro después, el art. 2 del Cbdigo Aeronautico, |ey
17.285, otorga a "los usos y costunbres de la actividad aérea" una
posi ci 6n rel evante cono fuente supletorio para resolver cuestiones
no previstas en el resto de este contexto normativo.
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Reci entes deci siones judiciales adoptan ya este precepto abriendo
canm nos a una corriente jurisprudencias que, de nantener esa |inea
de sol uciones, habra de afirmar desde otro angulo el valor de |os
usos y costunbres cono fuente de la materi a.

b) La doctrina: Intensa y relevante ha debido ser |la |abor de
los jurisperitos para poder elaborar en pocos lustros una nueva
di sciplina juridica con verdadera jerarquia cientifica. La veloci-
dad del pensamiento y la fertilidad de | a inmaginaci 6n no han podi -
do ser superadas por |a nmaquina, por la elenmental razén de que aun
| as maqui nas mas vel oces que el pensani ento humano son producto de
su i magi naci 6n

Mucho antes de que la actividad aeronautica hubiera nacido, ya el
honbre pensaba en | a regul aci 6n de hipotéticos problemas aeronau-
ti cos. Cooper nenciona que Sanuel Johnson en 1759, en su Historia
de Rasselas, principe de Abisinia, relata el dialogo entre Rasse-
| as, confinado en el Valle de la Felicidad, y un artifice "em nen-
te por su conocimento de |las ciencias nmecéanicas", que convencido
de poder construir alas para volar, ofreci6 al principe construir-
le alas con la condicién de que no le exigiera fabricar mas al as
para otros, y ante |la respuesta de Rassel as expresandol e que “todo
arte habia de ejercerse en pro de o universal”, le replicé el ar-
tifice: "si todos |os honbres fueran virtuosos yo |les enseflaria a
toda prisa a todos el vuelo; pero, ¢qué seguridad tendrian |os
buenos si los malos a su talante pudiesen invadirles desde |o0s
cielos?;, contra un ejército navegando por |as nubes, ni nurall as,
ni nontafas, ni mares, podrian dar seguridad...". Se sentaban asi,
antes del nacimento de la aviacion, rudinmentos filoséficos que
contri buyeron a formar el concepto de |lo que hoy dia conocenps
conb “poder aéreo" y que en un sentido mas extenso integran |a
"politicidad".

Hoy dia, en que apenas se comienza |a conquista del espacio exte-
rior, ya los juristas se ocupan de construir |as bases del "dere-
cho espaci al’

Posi bl enente en el Derecho Aeronautico mAs que en ninguna otra es-
peci alidad, la |abor doctrinal ha tenido, tiene y tendr& inportan-
cia fundanmental conp fuente originaria de derecho y principalisino
| ugar cono fuente interpretativa de la ley. Es que la novilidad y
di nam sno del Derecho Aeronautico crean constantenmente nuevos pro-
bl emas y renuevan | os ya resueltos, sobre planteos que hacen nece-
saria | a actualizaci 6n de |as sol uci ones.

La prinera reuni6on doctrinal de trascendencia nmundial fue la rea-
i zada por el Congreso Internacional de Aerondutica convocada en
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Paris en 1889, donde se trataron varios temas de Derecho Aeronau-
tico, resolviéndose |la necesidad de instituir patentes oficiales
para ejercer la actividad aerondutica y la creacion de una com -
si6n para estudiar |a necesidad de crear una |egislacién especia
para regular |as responsabilidades energentes de esa actividad
frente a |l os pasajeros y a los terceros. Esa Com sio6n, que se de-
nom n6 Com si 6n Pernanente de Aeronautica Civil, realiz6 congresos
posteriornente en Paris (1900), MIlan (1906), Bruselas (1907) vy
Nancy (1909), pero su labor no alcanzé verdadera rel evancia cien-
tificay su saldo positivo fue escaso.

Tanbi én |l a acci 6n individual de al gunos jurisconsultos conp Panpa-
loni, Jurisch, Wlhelm Fauchille y otros de la prinmera época, di-
rigié su atenci 6n al problenma, siendo notable |a trascendencia que
en |l a elaboraci6on del Derecho Aeronautico tuvo |la obra de Fauchi -
Ile, especialmente su libro “El dominio aéreo y el régimen juridi-
co de |los aero6statos” y sus nociones en |las reuniones del Institu-
to de Derecho Internacional de Neuchatel (1900), Bruselas (1902),
Gante (1906), Florencia (1908), Paris (1910) y Madrid (1911). En
esta ultima presentd un proyecto de 63 articulos para reglanentar
el réginmen juridico de |los aeroOstatos tanto en tienpo de paz conp
en el de guerra, siendo aprobada por el congreso su clasificacion
de | as aeronaves en publicas y privadas, algunos principios sobre
nacionalidad y matricula de aeronaves y adnitiéndose la libertad
de circulaci6n aérea, sin perjuicio del derecho de |os Estados de
adoptar ciertas nedi das de seguri dad.

Es tanbi én remarcable |la |abor cunplida después de 1911, y antes
del primer resultado positivo (la Convenci6n de Paris de 1919)
por Anmbrosini, Anzilotti, von Bar, Brunetti, Cogliolo, Henry-
Colannier, Julliot, R pert y otros, que en diferentes obras anali -
zaron distintos problemas relativos a |l a actividad aeronduti ca.

Tanbi én a esa época de formaci 6n del Derecho Aeronautico pertenece
| a fundaci 6n del Conmité Juridico Internacional de |la Aviacién que
pronovi eron Del ayen y D Hooge en 1909, con el propoésito principa
de redactar un Codigo del Aire de vigor internacional, realizando
a tal fin nunmerosas conferencias, las prineras de |las cuales tu-
vieron lugar en Paris (1911), Gnebra (1912) y Franefort-sur-Ie-
Mein (1913), en que se trabaj6 sobre |la base de un proyecto de 31
articulos que Delayen redact6 en 1910. La obra se interrunpi6 al
conenzar la prinera guerra nundial, pero fue luego retonmada en el
congreso de Mdnaco (1921) y continuada en las reuniones de Praga
(1922), Roma (1924), Lyon (1925), Madrid (1928) y Budapest (1930).
El proyecto sobre el cual se trabajdé en estas reuniones constaba
de cinco libros que independientenente de | os conceptos generales
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di ferenci aban el Derecho Publico Aeronautico, Derecho Fiscal Aero-
nautico y Derecho Penal Aeronautico.

Por su parte, la Asociaci 6n de Derecho I|nternacional (Internatio-
nal Law Association), entidad fundada en Bruselas en 1873 con el
objeto de bregar por el perfeccionamento del Derecho Internacio-
nal, denobstr6 desde |las prinmeras épocas de |la aviacién su interés
por las normas juridicas que debian regir esta nueva activi dad del
honbre, que por su proyecci 6n internacional interesaba fundanen-
talmente a los fines de la institucion. Asi fue conmb en sus reu-
ni ones cel ebradas en Paris en 1912 y en Madrid en 1913, se debati ¢
el trascendente problema de |a soberania de |os Estados sobre el
espaci o aéreo, chocando | as posiciones sustentadas por Francia con
la de Inglaterra, que para entonces postulaba |la de |a soberania.
En la conferencia de Madrid se aprobd una decl araci 6n transnaci o-
nal que reconocia el derecho de libre circulacion por el espacio
aéreo, dejando a salvo el derecho de |os Estados a establecer |as
prohi biciones, restricciones y reglanentaciones a la circulacion
aérea que juzgaren necesarias. Posteriornmente en |as conferencias
de Portsnouth, La Haya, Estocol npb, Viena, Buenos Aires y otras nas
recientes, cono |a de Hanburgo, Helsinki y otras, se discutieron
probl emas de responsabilidad, nacionalidad, Derecho Penal Aeronau-
tico y otros vinculados a la actividad aeronautica, reediténdose
el tratamiento del problena de |la extension vertical del derecho
de soberania de |os Estados con nmotivo de | os adel antos al canzados
por la técnica en |a conquista del espacio exterior.

Al finalizar la prinera guerra nundial se reunié en 1919, cono
consecuencia de algunas clausulas del Tratado de Versalles, Ila
Conferencia de Paris, en la cual se aprobdé |la Convencién, cuyo
art. 8 «cre6 la Comsiéon Internacional de Navegacién Aérea
(CI.N.A), organisnpb que se puso bajo |a dependencia de |la Soci e-
dad de las Naciones, con la msién de coordinar en su seno |as
di stintas | eyes nacional es sobre navegaci 6n aérea y de sol uci onar
|l os conflictos que se suscitaran con notivo de |as regl anentaci o-
nes técnicas de | os anexos de | a Convenci 6n.

Posi bl enente | a organi zaci 6n que nas eficaz tarea cunplid en el
canpo doctrinal haya sido el Conmité International Technique d'Ex-
perts Juridiques Aériens (C.I.T.E. J.A), que con asistencia de de-
| egados de 28 paises conmenzé a trabajar en Paris en 1926 con el
proposito de lograr una |egislacion internacional Unica sobre De-
recho Privado Aeronautico, para |lo cual se constituyeron cuatro
com si ones de | abor, ocupandose la prinera de |os distintos aspec-
tos que conforman |la naturaleza juridica de |as aeronaves; l|la se-
gunda, del réginen de los transportes y arrendanm ento de aerona-
ves; la tercera, de |a responsabilidad por dafios causados a terce-
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ros en la superficie y seguros; y la cuarta, del personal aéreo.
La intensa |abor desarrollada por CI.T.E.J.A por nedio de sus
di versas com siones, tuvo trascendental influencia en el desarro-
1o del Derecho Aeronautico, siendo sus resultados mas rel evantes
| os obtenidos en |a Convenci 6n de Varsovia de 1929, sobre unifica-
cion de ciertas reglas relativas al transporte aéreo internacio-
nal; las convenciones de Roma de 1933; una, sobre enbargo preven-
tivo de aeronaves, y la otra sobre responsabilidad energente de
| os dafios causados a terceros en tierra desde aeronaves en vuel o;
Convenci 6n de Bruselas de 1938, sobre asistencia y salvataje de
aeronaves en el mar y un protocolo sobre seguros para |os casos
tratados en |a Convenci 6n de Roma. Ademas, al estallar |a segunda
guerra mundi al estaba ya casi terminada |a el aboraci én de un pro-
yecto de convenci 6n relativo a | os abordaj es aéreos.

Tanbi én es inportante, aunque dentro de otra esfera, la tarea rea-
lizada por la |I.A T.A, entidad privada cuya fundaci 6n data del 25
de agosto de 1919, en reuni 6n celebrada en La Haya, y cuyo objeto
es, segun sus estatutos, "realizar la unidad en |la explotaci 6n de
| ineas aéreas que se extiendan sobre territorios de dos o mas Es-
t ados, ajustandose a | os preceptos de I a Convenci 6n para |a regl a-
nmentaci 6n de |la navegaci 6n aérea internacional y a |os acuerdos
particul ares suscritos entre |os Estados interesados", ocupandose
asi misno de pronover el conercio aéreo en |as maximas condi ci ones
de economia y seguridad, defendiendo |os intereses de |as enpresas
de transportes aéreos, unificando |os sistemas operativos, condi-
ciones de transporte y réginmen tarifario. La |I.A T.A se gobierna
por nmedio de una junta General, integrada por todos sus m enbros
activos, y un Comté Ejecutivo, cuyos nienbros son el egidos por la
junta, renovandose por tercios anual mente. La | abor permanente vy
real mente efectiva de la institucidon se efectua nediante cuatro
comtés: el econdmico, el juridico, el técnico y el de trafico.
Las Condi ci ones Ceneral es de Transporte, aprobadas en el denom na-
do Acuerdo de Anberes, celebrado en 1930, constituyen una de |as
mas positivas realizaciones de la |I.AT.A, y fueron adoptadas
para |la realizaci6n de sus servicios por todas |as conpafiias que
formaban parte de |a Asociacion. Nat ural nente, por tratarse de
las mas inportantes conpafiias dedicadas a |os transportes aéreos
| as que aprobaron y adoptaron tales condiciones de transporte, |as
esti pul aci ones del Conveni o de Amnberes contribuyeron en gran nedi -
da a la formaci 6n del Derecho Aeronauti co.

Conp consecuencia de |a Convenci 6n de Chicago de 1944, el organis-
no creado por ella, la Organizaci 6n de Aviacion Cvil Internacio-
nal (O ACI.), origind diversos conmtés encargados de estudiar
di stintos aspectos de la actividad aeronautica con el objeto de
pronover una mejor accién internacional. Entre ellos, se cred el

Direcci6n Web http://cijulenlinea.ucr.ac.cr/ Tel éfono 207-56-98
E-mail: cijulenlinea@bogados. or.cr



http://cijulenlinea.ucr.ac.cr/
mailto:cijulenlinea@abogados.or.cr

Centro de Informacion Juridica en Linea
Convenio Colegio de Abogados — Universidad de Costa Rica

Com té Juridico, que retornando |a |abor que hasta antes de |la se-
gunda guerra nundi al habia realizado el C I.T.E. J. A, en reuniones
cel ebradas peri 6di canmente abordé el estudio de nodificaciones vy
actual i zaci ones a convenciones ya suscritas y proyectos de nuevas
convenci ones que por diversas razones no habian |l egado aun a con-
cretarse. Actual nente, nmuchos de esos trabajos del Comté Juridico
de la OA C1l. han |legado a concretarse; tal es el caso de la
Convenci 6n de G nebra de 1948, |a de Roma de 1952, el Protocol o de
La Haya de 1955, el convenio conplenentario de Guadal ajara (1961),
el Protocolo de Guatemala de 1971, el Convenio de Tokio de 1963,
el de La Haya de 1970, el de Montreal de 1971, asi cono |los cuatro
proyect os de Convenio de Mntreal de 1975; otros, conb los relati-
vos a la condicion juridica del comandante de aeronave y el pro-
yecto de convenio sobre abordajes aéreos, estan en vias de nuy
pr 6xi ma concr eci on.

En novi enbre de 1960, en ocasio6n de las Prineras Jornadas Latinoa-
nmeri canas de Derecho Aeronautico, qued6é fundada |a Asociaci 6n La-
ti noanmeri cana de Derecho Aeronautico (A L.A D.A) que actual nente
tiene a estudio un proyecto term nado de Cbddi go Aerondutico Lati -
noaneri cano.

Tanbi én dentro del panoranma anericano debe asignarse inportancia a
la tarea desarrollada por |as Conferencias Regi onales de Aviacioén
Cvil, que con las reuniones ya celebradas en Rio de Janeiro
(1959), Montevideo (1960) y Bogota (1962) ha el aborado cuerpos |e-
gal es destinados especialnmente a regir problenmas de aviacidn co-

mer ci al . Su continuaci 6n con | as Conferencias Latinoaneri canas de
Aviacion Cvil (CL.AC), que cuentan con el respaldo de la
OACI., inporta cunplir una meritoria |abor

c)La jurisprudencia: El estudio de la jurisprudencia aeronautica,
sobre todo de |la francesa, denuestra el destacado |ugar que ocupd
en los prinmeros pasos de la formaci 6n del Derecho Aeronauti co.
Verenos al tratar |os problemas planteados en torno a |a condicién
juridica del espacio aéreo, la influencia que han tenido |las deci-
siones judiciales en |a adopci 6n de al gunas de |as sol uci ones pro-
puestas por |a doctrina que |uego recibieron su consagraci6n en |a
estructuraci 6n legislativa. Actualnmente la |abor jurisprudencial
es de inportancia decisiva en la interpretaci6n de |as sol uciones
adoptadas por la ley y es reconocida por toda |la doctrina aeronau-
tica como fuente originaria, ademds de su funcion interpretativa.

En la Republica Argentina |la casuistica aeronautica resuelta por
nuestros tribunal es es ya abundante y abarca una anplia tenmati ca.
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Respecto de ciertas cuestiones, la reiteracion de fallos en un
m sno sentido permte advertir marcadas tendencias jurisprudencia-
| es que con diversa intensidad confiere a esta fuente particul ar
i mportanci a.

Asi conp, al tener en cuenta |os usos y costunbres, algunos fallos
refuerzan el sentido de sol uciones normativas; del msno nodo, de-
cisiones judiciales han originado nodificaciones |egislativas vy
otras aportan definidas corrientes de interpretacion.

d) La ley: Independientemente de al gunas disposiciones |egales
dictadas a partir de la ya nmenci onada ordenanza francesa de 1784,
el verdadero novimento |legislativo nace en |a segunda década de

presente siglo. En 1910 se dict6 en Alemania, para la provincia
de Brandeburgo, una Reglanentaci 6n Aeronautica, seguida de otra
simlar, tanmbi én de 1910, para el Reino de Prusia. En Inglaterra
se dictaron reglanentos en 1911 y 1913. En Francia, el primer De-
creto Reglanentario aplicable a toda |a Naci 6n data de 1911, sien-
do derogado y sustituido por otro mas perfeccionado en 1913. En
| os Estados Unidos de Norteanmérica, el Estado de Massachusetts
dictd su propia Reglanentaci 6n Aeronautica en 1913. En ltalia, el
22 de setienbre de 1914.

En la Republica Argentina, el novimento |egislativo conenzdé con
el decreto del 4 de setienbre de 1925 sobre "prescripciones del
sobrevuel o, aterrizaje y acuatizaje en el territorio argentino o
sus aguas jurisdiccionales", reglanentado por otro decreto del 30
de setienbre de 1926. En 1932 se dictdé el decreto 13.458, que es-
tabl ece las normas que deberan cunplir |as aeronaves para su en-
trada o salida del territorio argentino. Por decreto 40.331/34 se
establ ecieron las condiciones para el otorgamento de patentes,
licencias y certificados de pilotos de aeronaves civiles.

A esas prineras disposiciones |egales se agregaron posteriornente
las leyes 12.152, 13.891 y 14.111, que ratifican |as Convenciones
de Paris, Chicago y Varsovia, respectivanente, y |las que aprueban
| os acuerdos sobre transportes aéreos cel ebrados con diversos pai -
ses cono Brasil, Portugal, Italia, Di namarca, Noruega, Suecia, Pa-
ises Bajos, Francia, Chile y Reino Unido, etc..

En materia de politica aeronautica, el decreto 9358 del 27 de
abril de 1946 y el decreto-ley 12.507 del 12 de julio de 1956
marcan dos épocas perfectanmente diferenciadas, habiendo tenido
consi derable influencia (sobre todo este ultinp) en el progreso y
desarrollo de la actividad aeronautica naci onal .

Direcci6n Web http://cijulenlinea.ucr.ac.cr/ Tel éfono 207-56-98
E-mail: cijulenlinea@bogados. or.cr



http://cijulenlinea.ucr.ac.cr/
mailto:cijulenlinea@abogados.or.cr

Centro de Informacion Juridica en Linea
Convenio Colegio de Abogados — Universidad de Costa Rica

Conpl enment ando el panorama |egislativo |ocal, existen nuchas otras
| eyes sobre aspectos parciales de la materia y gran nunmero de de-
cretos, resoluciones y disposiciones que integran el Sistema Legal
Aeronautico de | a Naci 6n conjuntanente con el Cbdi go Aeronautico

Aut ononmi a del Derecho Aeronautico
[ FOGLI A, Ricardo — MERCADO Angel ]*

Es qui zas uno de | os problemas que mas fue debatido en |los ultinos
tienpos, pero que actualnente esta superado y nadie en Ila
actualidad intenta reabrir dicho tema

En sentido lato, |la autonoma de un derecho consiste en el
reconoci mento del conjunto de principios, normas y reglas, que
pueden por si misnos configurar un sistenma auténono, que |ogra
sol uci onar sus propios problemas. Pero esta autonomia no inplica
apartarse del concepto de unidad de la ciencia juridica.

Anbrosini dice que la autonoma en general no es rnas que la
consecuencia de |a especialidad de una rama dada del derecho. Pero
tal especialidad no puede inplicar una separaci 6n absoluta del
derecho general, por parte de las normas del derecho especial. E
derecho especial continta formando parte de este derecho comin, ya
gue en el fondo $o es sino un derivado de las reglas del derecho
general , pero adaptado a este nuevo derecho.

De alli que Donati diga que un derecho es autoénono cuando reviste
tres caracteres que son: a) novedad organica de la materia, b)
especialidad de los principios que la forman y c) integralidad de
la materia en su aspecto publico cono privado. Agregando que donde
concurren estos tres requisitos, es indudable que el derecho
especial forma un sistema que se basta a si m sno.

En forma genérica entendenos, que l|la autonomia existe cuando una
rama del derecho tiene soluciones propias, para resolver sus
propi os probl enas.

De alli que dos tendencias se perfilan en materia juridica, |a
primera denom nada autononia absoluta y |la segunda |a autononia
relativa.La prinmera es la que asegura al canpo aeronautico un
valor propio e intenta resolver todo |lo aeronautico dentro del
mar co excl usi vo del derecho aeronauti co.

La segunda tendencia —autonomia relativa— adnite que el derecho
aeronautico tiene parte del Derecho Publico y parte del Derecho
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Privado en sus diversas especialidades: derecho penal aeronéautico,
derecho adnministrativo aeronautico, etc. De todos estos canpos
juridicos, el derecho aeronautico toma lo que le interesa para su
exclusiva funcion y lo aplica para su propia actuacion. Es decir
gue extrae de cada derecho los principios cientificos que precisa
y los asimla en su beneficio.

Bajo este aspecto, podenps establecer una autononia cientifica,
| egislativa y didactica del derecho aeronéuti co.

a) Cientifica, — Surge de las propias normas o reglas de un
derecho, que contintan sin enbargo unidas en una sola disciplina
cientifica, tanto en sus fuentes comb en el canpo de aplicacién.
Nor mas propias que rigen un derecho adecuado.

b) Legislativa. — Es el derecho de un Estado para |egislar su
derecho aeronautico aplicable en el espacio de su territorio, en
base al principio de su soberania y al derecho de establecer o
permtir est abl ecer lineas aéreas internacionales con su
consenti m ento.

d) Didactica. — Consiste en la autononia de este derecho conp
materi a de ensefianza | ectiva, apartandose bajo este aspecto de sus
simlares civil, conercial, maritinp, penal o cualquier otra

di sci plina juridica.

En nuestro pais, en los prinmeros tienpos y aun hoy, la materia
aeronautica era enseflada conb formando parte de las otras ranas
del derecho: internacional, admnistrativo, conercial, penal. Se
dictaba conmo incluida en l|los progranas de otras materias de
est udi o.

Ello soportdé un vuelco, con la |Ilegada del profesor Antonio Am
brosini en 1949, quien sostuvo en el desarrollo de su catedra
universitaria, la autonomia del Derecho Aeronautico. Paralel anente
influydé la creacion del entonces Instituto de Derecho Aeronautico
de la Nacién (I1.D.AN), que en su prinmer tienmpo fue un Organo
poderoso de difucidn del Derecho Aeronautico con sus céatedras vy
publ i caci ones.

Tanbi én la Facultad de Derecho de La Plata cre6 |la Catedra de
Legi sl aci 6n Aérea, que inportd una verdadera autononia didactica
en dicho Plan de Estudios. En otras Facultades de Derecho desde
hace tienmpo existe la materia Derecho Aeronautico, incluida
general mente con Derecho Maritinbp en |a denom naci 6n conmin de
Derecho de | a Navegaci 6n, asi por ejenplo |la Facultad de Derecho
de Buenos Aires, La Plata, Cdérdoba, Litoral y las Facultades de
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Der echo Cat 6l cas.

Al respecto finalizanmps recordando nuestras palabras dichas en
1960 en ocasion de las Prineras Jornadas Latinoanericanas de

Derecho Aeronautico, en donde expresanps que: "Nos permtinos
afirmar igualmente que si en la actualidad no existen céatedras
i ndependientes en |las Facultades de Derecho, denoni nadas

preci samente céatedra de Derecho Aeronautico, ello obedece
uni camente a | os. deseos de evitar |la frondosidad en |os planes de
estudios wuniversitarios y no a una oposicién doctrina a la
mat eri a"

FUENTES UTI LI ZADAS
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